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“A quienes desean ir a pie, en bici o en vehiculo de movilidad

personal pero no pueden

A quienes van a pie, en bici o en vehiculo de movilidad personal a

pesar de todo

A quienes trabajan para que vayamos a pie, en bici o vehiculo de

movilidad personal”
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|. Resumen

Tras varias décadas en las que el trafico motorizado ha definido en buena medida el viario urbano,
nuestra forma de construir ciudades y ocupar el territorio, la emergencia medioambiental, nuestra propia
salud y la justicia social, hacen necesario un cambio de modelo de la movilidad urbana en el que los modos
mas sostenibles -desde una triple perspectiva medioambiental, social y econdmica- tengan prioridad de uso
y acceso. Para conseguirlo, es fundamental, abordar el redisefio de nuestras calles, asegurando que los
desplazamientos a pie, en bici y en vehiculos de movilidad personal sean seguros y comodos. De ahi, la
creacion del plan de regulacion sobre el uso de vehiculos de movilidad personal que se presenta y que tiene
como objetivo general, por un lado, su implementacion aplicable a cualquier municipio y, por otro, que los

agentes sociales estén mas formados, sensibilizados e implicados con el tema.

Palabras clave: Vehiculos de movilidad personal, VMP, movilidad urbana.

ABSTRACT

After several decades in which motorized traffic has largely defined the urban road and our way of building
cities and occupying the territory, the environmental emergency, our own health and social justice, make a
change in the urban mobility model necessary. in which the most sustainable modes - from a triple
environmental, social and economic perspective - have priority of use and access. To achieve this, it is
essential to address the redesign of our streets, ensuring that journeys on foot, by bike and in
personal mobility vehicles are safe and comfortable. Hence, the creation of the Regulatory Plan on
the use of personal mobility vehicles that is presented and whose general objective is, on the one
hand, its implementation applicable to any municipality and, on the other, that the social agents are

more trained, sensitized and involved with the issue.

Keywords: Personal mobility vehicles, VMP, urban mobility.
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Il. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION

Tradicionalmente el trafico urbano se ha disciplinado juridicamente en nuestro pais
diferenciando peaton y vehiculo de motor. Al primero se le asignaba como espacio natural
las aceras y al segundo las calzadas. Sobre esta separacion se establecieron las
principales normas de trafico que rigen en las ciudades, como las relativas a restricciones,

sefalizacion, prioridades de paso, prohibiciones, etc.

Actualmente, las nuevas tecnologias han favorecido la aparicion de soluciones de
movilidad urbana que favorecen los desplazamientos peatonales mediante el auxilio de
nuevos modelos de vehiculos que rompen la tradicional division peatdn/vehiculo de motor.
Nos referimos a los vehiculos denominados de movilidad urbana o de movilidad personal,
que estan muy presentes actualmente en nuestras calles, en algunos casos ostentan una

masa superior a la de las personas y se mueven a una mayor velocidad que los peatones.

La seguridad vial es también un aspecto clave en el uso de los vehiculos de
movilidad personal, en adelante VMP. Los indices de accidentalidad por viaje y por
kilbmetro son mucho menores en los paises y ciudades con alto uso de los VMP en el
reparto modal. Para ello, es imprescindible la construccion de una red de carriles
compartidos, separados o no del trafico motorizado, el empleo en la infraestructura de
colores homogéneos e identificables, la modificacion de intersecciones y sefiales de
trafico que dan prioridad al usuario de VMP, asi como el empleo de técnicas de calmado

del trafico.
1. Estudio de necesidades

En consecuencia, con lo anterior y por carecer hasta el momento de un espacio
propio en las vias, los vehiculos de movilidad personal (VMP) generan situaciones de
riesgo al compartir el espacio urbano con el resto de los usuarios. En estas condiciones, y
en tanto no se complete la normativa especifica sobre los referidos vehiculos, el presente
plan de regulacion sobre el uso de vehiculos de movilidad personal contribuira a despejar
incognitas acerca del presente y futuro de estos nuevos vehiculos que han venido para

quedarse.

Las ciudades comienzan un proceso de adaptacion a la diversidad de medios de

transporte. Los resultados positivos de este proceso son mas que evidentes en la ciudad,
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no solo por la presencia del VMP como un elemento mas de la movilidad urbana, sino

tambiéen por la incorporacion de este vehiculo a la cultura urbana de cualquier ciudad.

Como consecuencia, los instrumentos de planificacion y programacion que
pretenden proseguir con esta dinamica positiva de promocion se caracterizan porque se
desarrollaran en una situacion de madurez. En muchas ciudades, no se esta comenzando
nada nuevo. La promocion del VMP como medio de transporte urbano ha dejado de ser

un deseo o aspiracion que aun no se ha cumplido.

No obstante, la experiencia de los Ultimos afos en avances sobre movilidad
demuestra que lo conseguido debe consolidarse mediante una politica activa de fomento.
El mantenimiento adecuado de la infraestructura, el redisefio y la solucion de puntos y
tramos conflictivos, la evolucion normativa, la dotacion de suficiente aparcamiento en
origen y destino y las acciones de promocion social deben seguir potenciandose, no soélo
para elevar los estandares de uso de vehiculos de movilidad urbanos, sino también para

incrementar el reparto modal actual junto con un buen calmado del trafico viario.

En el camino hacia la “nueva normalidad”, la movilidad es uno de los grandes
desafios. La Administracion Publica se encuentra ante el reto de garantizar una movilidad
segura y sostenible en la que confie la ciudadania y que responda a los nuevos patrones,
desde modelos de vehiculos mas sostenibles, el refuerzo al transporte publico
metropolitano o el desarrollo de nuevos modos y servicios de transporte. La industria de
automocion es uno de los sectores que mas puede aprovechar los cambios asociados a la
nueva movilidad ligada a los procesos de descarbonizacion y de transformacion digital.
Ambos retos requieren de la inevitable adaptacion del personal, sus cualificaciones a ese

escenario futuro de movilidad sostenible y conectado.

El 67% de los espanoles, segun un estudio de la Fundacion Linea directa, utilizaria
vehiculos de movilidad personal en caso de restricciones de trafico. Ademas, anade que
pese a su popularidad, casi 25 millones de esparioles (72%) consideran que los Vehiculos
de Movilidad Personal (VMP) son un “auténtico riesgo” para la seguridad vial y el 95%
cree que los usuarios de estos vehiculos “no respetan las normas de circulacion y van por
donde quieren”, siendo los monociclos los que peor imagen tienen, seguidos de los

hoverboard, los patinetes eléctricos y los segways.
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En definitiva, queramos o no, el vehiculo de movilidad personal (VMP) esta
presente y es una alternativa que satisface las necesidades de movilidad diaria de muchos
ciudadanos. A fecha de hoy, esta pendiente parte de su legalizacion con la puesta en
marcha de varias instrucciones, ordenes ministeriales y articulado que afectara, sin duda,
a la normativa sobre el trafico, circulacion de vehiculos y seguridad vial y cuya legislacion
viene publicandose en Boletin Oficial del Estado (BOE). Una necesidad para las politicas
de movilidad sera, por tanto, la practica de la implementacion de modelos que regulen la
disposicion y buen hacer de todas aquellas personas que hagan uso de los vehiculos de
movilidad personal en la via publica. Todo ello, sin olvidarnos de las directrices que
marcan otros paises en cuanto a movilidad se refiere, industrializacion de vehiculos y

avances en el disefio de nuevas infraestructuras.
2. Datos estadisticos y barémetro

En el ambito urbano, el vehiculo a motor ya no es el protagonista y ha dado paso a
un uso compartido de la via, donde motocicletas, bicicletas, bicicletas de pedales con
pedaleo asistido (EPAC por sus siglas en inglés), vehiculos de movilidad personal y
peatones cobran cada dia mas importancia. En este sentido, las politicas de movilidad y
seguridad vial que desarrollan las administraciones locales cuentan con un objetivo
principal: La reduccion de la siniestralidad en el ambito urbano. Por este motivo, las
ciudades espafiolas vienen demandando cambios en la normativa general de circulacion

urbana, que les permitan desarrollar adecuadamente nuevos modelos de ciudad.

En este contexto debe recordarse que en 2021 se produjeron, en nuestras
carreteras, 921 siniestros mortales en los que, ademas de los 1.004 fallecidos, otras
3.728 personas resultaron heridas graves. El 38% de los fallecidos eran usuarios
vulnerables, de los que 110 fueron peatones, 31 ciclistas, 241 motoristas y un usuario de
vehiculo de movilidad personal, a pesar de que tienen prohibido circular por vias

interurbanas.

En el caso de las vias urbanas, la preocupacion se centra en los usuarios
vulnerables (peatones, conductores de vehiculos de movilidad personal, ciclistas, usuarios
de ciclomotores y motoristas), ya que, a pesar del descenso del 26% respecto de 2019,
estos supusieron el 80% de las personas fallecidas, repartidos del siguiente modo: 153
peatones, 21 ciclistas, 7 usuarios de vehiculos de movilidad personal y 134 motoristas
(incluidos ciclomotores). La experiencia demuestra que la reduccion de la velocidad tiene
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un efecto directo en la reduccion de la siniestralidad de los vulnerables, no suponiendo
por el contrario una mayor ralentizacion del trafico, los vehiculos a motor en sus
desplazamientos urbanos no superan velocidades medias que, en los centros urbanos,

sean generalmente superiores a los 20 km/h.

Los diferentes estudios coinciden en que el riesgo de fallecer como consecuencia
de un atropello se reduce como minimo cinco veces si la velocidad del vehiculo que
impacta es de 30 km/h respecto a uno que circule a 50 km/h. La velocidad del vehiculo

tiene una relacion directa con las probabilidades de supervivencia del peaton atropellado.

La rapida proliferacion de los vehiculos de movilidad personal, asi como el riesgo
de su comercializacion indiscriminada, sumada al contexto de la pandemia de la covid-19,
ha impulsado nuevos habitos a la hora de desplazarse que conllevan la necesidad de

regular el uso de estos nuevos vehiculos.

En concreto, segun la ultima Encuesta de Movilidad en Dia Laborable (EMEF) de la
Autoridad del Transporte Metropolitano (ATM), en 2020 se realizaron en Barcelona cerca
de 50.000 desplazamientos diarios con vehiculos de movilidad personal (VMP). Aunque el
uso de los patinetes representa solo el 0,85% del total de los desplazamientos en la
ciudad, en términos absolutos se trata de un crecimiento disruptivo que supera el de otros
medios de transporte. De hecho, es el unico modo de transporte que crece en 2020 en el
contexto de la pandemia (un 17,6% en comparacion con los desplazamientos en VMP del
2019).

Entre las conclusiones de un estudio elaborado por el area de movilidad del Real

Automovil Club de Cataluna (RACC), se destacan las siguientes:

e Desconocimiento de la normativa: las personas encuestadas manifiestan
desconocimiento sobre la mitad de los aspectos basicos de la normativa para

circular en patinete.

e Comportamiento desigual en términos de velocidad: el 94% de los usuarios
observados incumple la normativa de velocidad cuando circulan por el carril bici en
la acera (maximo 10 km/h), mientras que la inmensa mayoria (97%) si respeta los

limites en la calzada (25km/h).

e Incumplimiento de la normativa cuando no existe un espacio habilitado

especificamente para ellos: un 43% de los encuestados reconoce que opta por
7
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circular por la acera con el VMP en marcha y un 41% lo hace por la calzada
(ninguna de las dos practicas esta permitida, ya que deberian circular por el carril
bici).

o Accidentalidad: un 12% de los usuarios de VMP asegura que ha tenido alguna vez

un accidente con dafos personales. De estos incidentes, casi la mitad (45%)

involucra a otros VMP 0 a ciclistas.

o Elevada vulnerabilidad: mas de la mitad de las personas que van en patinete (57%)
afirman que se sienten vulnerables cuando circulan por Barcelona, especialmente
frente a los vehiculos de motor. Los peatones no les generan inseguridad, pero

estan involucrados en un 26% de los accidentes.

e Suspenso a los servicios y normativa: alrededor del 80% de las personas
encuestadas suspende la oferta de aparcamiento seguro y de puntos de recarga
en la ciudad. Mas de la mitad también valora negativamente la prohibicion de
circular por la calzada y la acera. En cambio, consideran positiva la existencia de
carriles segregados del trafico (79%), la continuidad de la red (66%) y la

convivencia con los ciclistas (60%).

La encuesta recoge también el cambio de habitos de los nuevos usuarios de VMP: un
83% de los usuarios de patinetes anteriormente utilizaba el transporte publico, iba a pie o
en bicicleta. Del conjunto de los usuarios actuales, 8 de cada 10 personas que van en

patinete hacen trayectos inferiores a 5 km.

Motivos mas que suficientes para reflexionar y, al mismo tiempo, exigir con la
complementariedad de este plan de regulacion orientada a los vehiculos de movilidad
personal, la aplicacion de las normas de circulacion de la misma forma que para el resto
de vehiculos, asi como la categorizacion técnica de los mismos en el Reglamento General
de Vehiculos, para diferenciarlos claramente de los ciclos de motor, ciclomotores y
motocicletas, y de este modo evitar disfunciones derivadas del desconocimiento de las

caracteristicas técnicas del vehiculo utilizado.

Al mismo tiempo, se propone, a través de la modificacion de la reglamentacion
mencionada, un marco normativo agil y flexible sobre cuatro puntos principales y que,

también, se desarrollan en el apartado de objetivos:

- Concienciacion y formacion,
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- Despliegue de la red ciclista y de vehiculos de movilidad personal,
- Aumentar la seguridad vial,

- Despliegue y potenciacion del patinete compartido.

En definitiva, que se permita dar cabida a los vehiculos de movilidad personal y que
se garantice la seguridad vial, la convivencia ordenada y respetuosa con los peatones y

los distintos modos de transporte.

lll. MARCO TEORICO

Después de haber explicado la justificacion del plan de regulaciéon sobre los
vehiculos de movilidad personal, toca ahora hacer una vision tanto a nivel macro
como a nivel micro de este nuevo modo de transporte. La sociedad, hoy por hoy,
reconoce que los patinetes y otros vehiculos de movilidad personal, eléctricos o no, han
anadido mas complejidad a la movilidad y gestion del espacio en muchas calles de las
principales ciudades. Los patinetes a menudo comparten espacio con los coches,
bicicletas o peatones, con los desajustes y peligros que ello conlleva para ellos mismos y

para el resto de los usuarios.
A. Evolucidn histérica de la movilidad urbana

Desde la invencion de la rueda hasta finales del siglo XIX la humanidad utilizaba tres
tipos de desplazamiento: a pie, a caballo y en barco. A partir de sus necesidades, los
habitantes configuraron la forma de las ciudades y sus practicas. Las calles, puertas,
plazas, puertos constituyen los espacios de circulacion y los limites de la ciudad: a través
de los puertos y de las puertas, los territorios lejanos entran con sus mercancias y sus

alteridades.

La revolucion industrial trajo consigo la mecanizacion y el fin de la traccion animal y la
disminucion del esfuerzo humano. Las maquinas a vapor dieron origen al tren, este medio
de transporte debia crearse su espacio; asi, las estaciones de trenes europeas fueron
construidas en las inmediaciones de las ciudades y generaron nuevos barrios y servicios.
Las estaciones de trenes fueron consideradas las nuevas catedrales humanas. Unas
nuevas puertas abiertas de las ciudades debian expresar en su majestuosa arquitectura el

deseo por conocer, visitar o permanecer en |os territorios lejanos y proponer el confort
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necesario a un nuevo valor como es la velocidad y que se convertiria en el objetivo

principal del desplazamiento.

De esta manera, los transportes mecanizados o sin fuerza animal invadieron las calles
de las ciudades sin que una rehabilitacion de los espacios haya sido preparada para
recibirlos. Un ejemplo de ello es el patinete eléctrico, un invento que tiene sus origenes en
una bici eléctrica de 1895 y un patinete a motor de 1915 que sumado a la tecnologia de
las baterias de litio de los 90 hacen que existan hoy. Es decir, en ese tiempo aproximado
de 40 anos (entre 1890-1930) los modos de desplazamiento se transformaron de una

manera radical. No sélo con la llegada del automovil, sino también del transporte publico.

Durante los afos sesenta del siglo XX, los espacios para la velocidad conquistan y
transforman las ciudades. Los transportes publicos viven un olvido. La promesa: libertad y
confort seran alcanzados por cada uno de los habitantes gracias al automovil. Asi, las
estaciones de trenes y las paradas de autobus se veran rapidamente abandonadas y se
transformaran, como explica Marc Augée (2007), en no-lugares, en espacios andnimos con
débiles caracteristicas identitarias, relacionales e historicas; lugares donde el tiempo de
transito es tiempo muerto. Las ciudades se extienden y los polos de actividad se
fragmentan, las periferias se crean y el espacio urbano crece de manera tentacular. El
mito del progreso-automoévil y sus infraestructuras deja un crudo sabor de boca:
embotellamientos, accidentes viales, contaminacion, tiempos de desplazamiento largos,

ciudades dormitorio.

Sin embargo, frente a los problemas economicos y ecolégicos que provoca todo
automovil, una nueva reflexion en torno a los espacios de la movilidad se instaura. La
revalorizacion de los modos de desplazamiento olvidados por el monopolio del automovil y
la necesidad de rehabilitacion urbana para su desarrollo: el tren, la caminata, la bicicleta.
Asimismo, la creacion emergente de nuevos modos de utilizacion del automaovil, como
compartir un mismo vehiculo entre propietarios, entre usuarios de un servicio y las
energias alternativas (vehiculos eléctricos, hibridos). De esta manera, redefinir los
espacios de la movilidad se convierte en el nuevo desafio urbano. No se trata solamente
de trabajar sobre el paisaje sino de responder a la necesidad de hacer de esos lugares
espacios de vida. En resumen, hacer de los lugares de la movilidad, espacios donde el

tiempo no es tiempo muerto, sino el espacio de nuevas practicas sociales.

10
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Por otra parte, la emergencia de la movilidad virtual gracias a las innovaciones
tecnologicas (sistemas de navegacion virtual, redes sociales, plataformas colaborativas,
etcétera) nos permiten realizar nuevas formas de desplazamiento que responden a la
dialéctica de la movilidad-inmovilidad, es decir, uno puede ser movil virtualmente sin tener
la necesidad de realizar una movilidad fisica (consultar informacion de recursos y servicios
de un territorio en linea, trabajar a distancia). De esta manera, el desafio de la movilidad
urbana no pasa solamente a traves del incremento y mejoramiento de las infraestructuras
necesarias para las movilidades durables (estaciones de recarga para los vehiculos
eléctricos, espacios peatonales, etcétera), sino también de los servicios virtuales que
pueden hacer de los modos de desplazamiento, modos mas inteligentes, es decir, dar la

posibilidad al usuario de adaptar su movilidad en funcion de sus necesidades.

En consecuencia, el presente de la movilidad urbana se ha agitado por el enorme
impacto de la pandemia de la covid-19 y el futuro proximo promete transformaciones
radicales con la llegada del coche autbnomo y la expansion de la movilidad sin motor de
combustion como es el caso de los vehiculos eléctricos. En este sentido, el presente
trabajo que se presenta servira para conocer un poco mas sobre los vehiculos de
movilidad personal a la hora de trabajar la prevencion e intervencion sobre estos nuevos
vehiculos urbanos e incluso podra utilizarse para la implementacion de nuevos planes de

movilidad en cualquier municipio.
B. Conceptualizacién del Vehiculo de Movilidad Personal (VMP)

La definicion que nos da el Anexo Il del Reglamento General de Vehiculos

sobre vehiculo de movilidad personal (VMP), es la siguiente:

“Vehiculo de una o mas ruedas dotado de una unica plaza y propulsado

exclusivamente por motores eléctricos’ que pueden proporcionar al vehiculo una

velocidad maxima por disefio comprendida entre 6 y 25 km/h. Solo pueden estar

equipados con un asiento o sillin si estan dotados de sistema de autoequilibrado?.

(tipo Segway)

Se excluyen de esta definicion los vehiculos sin sistema de auto equilibrado y
con sillin, vehiculos disefiados especificamente para circular fuera de las vias
publicas o vehiculos concebidos para competicion, los vehiculos para personas
con movilidad reducida y los vehiculos con una tension de trabajo mayor a 100

VCC (voltios de corriente continua) o 240 VAC (voltios de corriente alterna), los
11
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vehiculos considerados juguetes, las bicicletas electricas (EPAC), asi como
aquellos incluidos dentro del ambito del Reglamento (UE) n.° 168/2013 del

Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013” (ver cuadro).

Los vehiculos de movilidad personal (VMP) facilitan el desplazamiento y por
construccion, pueden exceder las caracteristicas de los ciclos y estar dotados de
motor eléctrico, pero NO SON CICLOS (utilizan energia muscular por empuje o

mediante pedales o manivelas).

Los VMP se caracterizaran con los datos recogidos en la siguiente tabla:

Vehiculo de movilidad personal

Velocidad maxima 25 km/h
Vehiculos sin auto- |Vehiculos con auto-

equilibrado: equilibrado™:
Potencia nominal'” por vehiculo

<1.000 W <2500 W
Masa en orden de marcha <50kg
Longitud maxima 2.000 mm
Altura maxima 1.600 mm
Anchura maxima 750 mm

(1): El distintivo ambiental que corresponde a estos vehiculos es el de cero emisiones, y

estan exentos de llevar colado el adhesivo correspondiente.

(2): Sistema de auto equilibrado: Sistema auxiliar de control cuya funcién es mantener el

equilibrio de un vehiculo o estructura.

(3): La potencia nominal debera ser declarada por el fabricante del motor y medida segun el
apartado 4.2.14 de la norma EN 15194:2018, o alternativamente en el Reglamento n.° 85 de la
Comision Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (UNECE) - Disposiciones uniformes
relativas a la homologacion de motores de combustion interna o de grupos motopropulsores
eléctricos para la propulsion de vehiculos de motor de las categorias M y N en lo que respecta a
la medicion de la potencia neta y la potencia maxima durante 30 minutos de los grupos

motopropulsores eléctricos (DO L 323 de 7.11.2014, pag. 52).
(4): Al menos el 60% de esta potencia se debe dedicar al sistema de autoequilibrado.

(5): Masa del vehiculo tal y como se define en el art. 5 del Reglamento (UE) 168/2013.
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Los VMP se clasifican en funciéon de la altura y de los angulos peligrosos que
puedan provocar danos a una persona en un atropello. Se definen como angulos
peligrosos aquellos inferiores a 110° orientados en sentido del avance del VMP o
verso del conductor. A pesar de que las empresas siguen innovando y fabricando

nuevos modelos, actualmente, se clasifican en cuatro tipos:

- Tipo A):. De una rueda como, por ejemplo: el monociclo Monowhell-
autoequilibrado, One Whel, etcétera; y las plataformas de una o dos ruedas
como, por ejemplo: Hoverboard-autoequilibrado), el Skate Eléctrico,

WalkCar, RocketSkates y los patinetes eléctricos:

Caracteristicas de VMP tipo A:

— Plataforma de una rueda Plataforma de dos ruedas
* Masa maxima 25 kg ~
* Longitud maxima 1 m
* Anchura maxima 0,6 m
* Altura maxima 2,1 m
* Velocidad maxima 25 km/h
>
w
Patinete Monociclo

- Tipo B): Las plataformas autoequilibradas con manillar como, por ejemplo:
el Segways que tiene autobalanceo y giroscopio, y que incluso pueden

contar con un sillin de hasta 54 cm de altura:

Caracteristicas VMP tipo B:

*Masa mdaxima 50 kg
*Longitud maxima 1.9 m
*Anchura mdxima 0.8 m
*Altura maxima 2.1 m
*Velocidad maxima: 25 km/h

v

Segways Segway con sillin
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- Tipo C1 (transporte de pasajeros o ciclotaxis) y Tipo C2 (transporte de
mercancias). Estos vehiculos de tipo C, deben tener el sillin 0 asiento a una
altura inferior a 54 cm y estar dotados de un sistema de autoequilibrado,

ademas de motor eléctrico con potencia inferior a 250 vatios (0,25 kW).

De momento, los vehiculos de movilidad personal son vehiculos que no tienen
fijada legalmente edad minima para conducirse; tampoco se les exige la
subscripcion de seguro obligatorio ni que traigan timbre/claxon o luces de fabrica
(muy recomendable), pero para conducirlos en condiciones de buena visibilidad si
se exige que lleven luces delante y detras y portar prenda o elemento reflectante

su conductor.

Sobre sus usos, los vehiculos de movilidad personal pueden ser de uso
particular, alquiler o “sharing”, servicios publicos, usos turisticos, etcétera; pero
desde un punto de vista técnico, la unica diferenciacion que cabe hacer en cuanto
a los requisitos de utilizacion a cumplir por los VMP, es la que se refiere a los

siguientes tipos:
-VMP para transporte personal,
-VMP para transporte de mercancias u otros servicios.

Los de tipo para transporte de mercancias u otros servicios debido a su
extension y complejidad técnica se omiten en el presente plan de regulacion. No
obstante, en la Seccion 3 del Manual de requisitos técnicos para VMP vienen

detalladas sus caracteristicas, asi como el cuadro de aplicabilidad de requisitos.

Sobre sanciones, hay que tener en cuenta que en los casos en los que esté
claro que el tipo de vehiculo utilizado es un VMP, no procedera aplicar la resta de
puntos en el permiso de conducir en los expedientes iniciados por posible
comisién de alguna de las infracciones contempladas en el Anexo Il del Texto
refundido de la LTSV. Sd6lo en el caso de vehiculos cuyas caracteristicas técnicas
no queden recogidas en la definicion relativa a los VMP y necesitase dicho
vehiculo autorizacion administrativa para conducir, las sanciones al reglamento de
circulacion impuestas a su conductor podrian llevar aparejada la detraccion de

puntos.
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Por otro lado, los vehiculos dotados de propulsor eléctrico con plaza de
asiento para el conductor tipo patinete eléctrico con sillin, al tener |la
consideracion de vehiculos de categoria L1e (ciclomotor) o superior conforme al
Reglamento UE citado anteriormente, estan sujetos en su réegimen de circulacion a
las disposiciones normativas vigentes en materia de vehiculos, permisos, licencias
de conduccion, aseguramiento de vehiculos, y trafico, circulacion, seguridad vial,

gue le correspondan atendiendo a su categoria.
Ejemplos de vehiculos que no son vehiculos de movilidad personal (VMP):
-SCOOTER ELECTRICO SE03 EChopper

Scooter eléctrico SE 03 E Chopper — Movilidad sostenible — Eko-e® (ekoe.es)

-PEQUENENES EFLUX Harley

Los 5 Mejores Modelos de Moto Eléctrica Citycoco Matriculables del 2022

(almaskater.com)

-CITYCOCO PLUS 2000W/18.2AH (doble bateria) Bandera britanica
-PATINETE ELECTRICO Skateflash SK Urban 4.0

-EBIKE ETXZE3

-ECOSTREM Sparrow — Scooter Eléctrico

-INMOTION P1F

-GREYP G128

C. Derechos como comprador de vehiculos de movilidad personal:

Los vendedores de VMP no pueden actuar con la misma mentalidad que con
un juguete u otra maquina, puesto que estan obligados a tener en cuenta la
seguridad vial a la hora de proteger los bienes juridicos fundamentales de la vida o
integridad fisica, ya que estos vehiculos circulan por la via publica y son usados
como medio de trasporte. Los compradores de VMP tienen sus derechos
recogidos en el R.D.L. 1/2007 de 16 de Noviembre, Ley General para la defensa

de Consumidores y Usuarios (LGDCU), destacando los siguientes:
-Proteccion de su salud y seguridad (art. 8.a).
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-Informacion del vendedor o fabricante para su adecuado uso (art. 8.b).
-Indemnizacién de los dafnos y reparacion de los perjuicios sufridos (art. 8.c).

-La informacion correcta sobre los diferentes bienes o servicios y la educaciéon
y divulgacion para facilitar el conocimiento sobre su adecuado uso, consumo o
disfrute (Art. 8.d).

-Tutela de los poderes publicos cuando se trate de un uso comun, ordinario y

generalizado (art. 9).

-Informacion a los consumidores y usuarios sobre los riesgos de su uso (Art.
12).

-La necesaria informacion sobre las instrucciones o indicaciones para su
correcto uso, advertencias y riesgos previsibles deben de figurar al menos en

castellano (art. 18.3).

-En caso de realizar la compra de forma electrénica, los vendedores deben
tener en cuenta el derecho que tienen los usuarios a recibir informacion
comprensible y suficiente sobre las caracteristicas esenciales del contrato
electronico, Ley 34/2002 de 11 de Julio de Servicios de la Sociedad de
Informacién del Comercio Electronico, recogidos especialmente en los articulos
10, 27 y 28.

D. OTRAS DEFINICIONES

Peatén: Persona que, sin ser conductor, transita a pie por las vias o
terrenos aptos para la circulacion. También tienen la consideracion de
peatones quienes empujan o arrastran un coche de niio o de una persona
con discapacidad o cualquier otro vehiculo sin motor de pequefias
dimensiones, los que conducen a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas, y
las personas con discapacidad que circulan al paso en una silla de ruedas,
con o sin motor. Las personas que no presenten discapacidad y utilicen un
scooter eléctrico no son peatones y les sera de aplicacion lo dispuesto en la
Instruccion DGT 16/V 124.
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Conductor: Persona que maneja el mecanismo de direccién o va al mando
de un vehiculo, 0 a cuyo cargo esta un animal o animales. En vehiculos que
circulen en funcion de aprendizaje de la conduccién, tiene la consideracion
de conductor la persona que esta a cargo de los mandos adicionales.
Vehiculo: Aparato apto para circular por las vias o terrenos del territorio
nacional, terrenos publicos aptos para la circulacion, tanto urbanos como
interurbanos, que sean de uso comun y que sean utilizados por una
colectividad indeterminada de usuarios.

Vehiculo autoequilibrado: Concepto de vehiculo basado en un equilibrio
inestable (es el que después de una perturbacion el objeto se aleja de su
posicion inicial), que necesita un sistema auxiliar de control para mantener
su equilibrio. Un ejemplo serian los monociclos (monowheel) y los
hoverboard (dos ruedas). El Segway, ademas seria de autobalanceo.
Vehiculo de traccién animal: Vehiculo arrastrado por animales.

Ciclo: Vehiculo de dos ruedas por lo menos, accionado por el esfuerzo
muscular de las personas que lo ocupan, en particular mediante pedales o
manivelas.

Bicicleta: Ciclo de dos ruedas.

Bicicleta de pedales con pedaleo asistido (EPAC): Bicicletas equipadas con
un motor eléctrico auxiliar, de potencia nominal continua maxima inferior o
igual a 250 W, cuya potencia disminuya progresivamente y que finalmente
se interrumpa antes de que la velocidad del vehiculo alcance los 25 km/h o
si el ciclista deja de pedalear. No se consideran vehiculos de movilidad
personal al combinar motor eléctrico y fuerza humana (pedaleo). En el caso
de que su potencia no disminuya ni se interrumpa al cesar el pedaleo se
considerara L1e-B (ciclomotor de dos ruedas). No necesita estar
matriculado. NoO necesita permiso o licencia de conducir y no se exige
seguro.

Vehiculo a motor: Vehiculo provisto de motor para su propulsion. Se
excluyen de esta definicion los ciclomotores, los tranvias, los vehiculos para
personas de movilidad reducida, bicicletas de pedales con pedaleo asistido

y los vehiculos de movilidad personal.
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Ciclomotor: Tienen la consideracion de ciclomotores los vehiculos que se
definen a continuacion:

Ciclomotor de dos ruedas: Vehiculo de dos ruedas, provisto de un motor de

cilindrada no superior a 50 cm3, si es de combustion interna, y con una

velocidad maxima por construccion no superior a 45 km/h.

Ciclomotor de tres ruedas: Vehiculo de tres ruedas, provisto de un motor de
cilindrada no superior a 50 cm3, si es de combustion interna, y con una
velocidad maxima por construccion no superior a 45 km/h.

Ciclo de motor (L1e-A): Motor eléctrico sigue funcionando, asistiendo al
pedaleo hasta los 25 km/h y potencia nominal superior a 250W hasta
los1000. Por tanto, necesita permiso o licencia de conducir, estar
matriculado y llevar seguro. Ver cuadro del Reglamento (UE) n.° 168/2013.
(Anexo 1)

CICLOS DE MOTOR Lle-A

Ciclos de pedales con propulsién auxiliar > 250 W < 1.000 W.
Velocidad por construccion €45 km/h.

Necesita homologarse y superar la ITV.

Necesita matricularse como ciclomotor.

Necesita seguro.

Necesita permiso de circulacion.

Necesita permiso de conducir AM, Al, A2 o B.
CONSIDERACION DE CICLOMOTOR

Ciclomotor de dos ruedas (L1e-B): Vehiculo homologado como ciclomotor
gue no pueda clasificarse con arreglo a los criterios de vehiculos L1e-A.
Puede superar los 25 km/h segun las especificaciones del fabricante o bien
tiene asiento sin estar autoequilibrado. En todo caso, requerira matricula,
seguro, casco, permiso de conducciéon e ITV. Ver cuadro del Reglamento
(UE) n.° 168/2013. (Anexo Ill)
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CICLOMOTOR DE DOS RUEDAS Lle-B

Vehiculo de dos o tres ruedas provisto de un motor de
cilindrada no superior a 50 cm3, si es de combustién internay
con una potencia > 1.000 W < 4.000 W.

Velocidad por construccién <45 km/h.

Necesita homologarse, superar la ITV y matricularse.

Necesita seguro.

Necesita permiso de circulacion.

Necesita permiso de conducir AM, A1, A2 0B

Cuadriciclo ligero (L6e): Ver cuadro del Reglamento (UE) n.° 168/2013.
(Anexo 1)
Cuadriciclo pesado (L7e): Ver cuadro del Reglamento (UE) n.° 168/2013.
(Anexo III)

Calmado de trafico: Se denomina asi a las diferentes técnicas que se pueden
implantar en una zona especifica de cualquier ciudad con el objetivo de reducir la
velocidad de los vehiculos motorizados. Sirve para mejorar las condiciones de
accesibilidad y seguridad del peaton, tanto en dindmico como en estatico y es una técnica
que contribuye a mejorar las condiciones de sostenibilidad, accesibilidad de la movilidad
en la ciudad y, en general, incrementan la calidad del espacio publico. Suele aplicarse en
las zonas residenciales y también donde mayor confluencia se produce de diferentes
modos de transporte (centros urbanos). En definitiva, con estas técnicas aplicadas al
trazado, como es el caso de badenes, glorietas circulares, se pretende adecuar el trafico
a las condiciones del momento, facilitar y mejorar esa convivencia entre modos de
transporte con actuaciones sobre la calzada. Como, por ejemplo, el refuerzo de carriles

bus o bici; la canalizacion de raquetas o isletas para canalizar carriles, etcétera.
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IV. MARCO JURIDICO

A. Marco juridico-normativo

La movilidad urbana esta experimentando actualmente una revolucion sin
precedentes en las ultimas décadas. La reciente irrupcion de nuevos vehiculos y la rapida
expansion de los emergentes servicios de movilidad compartida facilitados por el
desarrollo de las nuevas tecnologias de la informacion han impactado con fuerza en

muchas ciudades durante los uUltimos anos.

En este panorama incierto y en rapida transformacion, la movilidad activa, lejos de
pasar a un plano secundario, se reivindica de nuevo con fuerza como la gran solucion a
muchos de los problemas urbanos recientes, presentes y futuros (Koszowski et al., 2019).
El contexto actual parece serle favorable y desfavorable a la vez. Por un lado, recibe el
impulso colateral a la reivindicacion de la ciudad de proximidad, bajo el nuevo eslogan de
la ciudad de los 15 minutos, ampliamente defendido desde que la covid-19 puso en crisis
el modelo urbano de muchas ciudades. Sin embargo, por otro lado, se teme que la rapida
proliferacion de los denominados vehiculos de movilidad personal y la expansion de los
servicios de movilidad compartida puedan afectar negativamente a la movilidad activa.
Estudios recientes han puesto en evidencia que muchos de los usuarios de estos
vehiculos sustituyen con ellos sus viajes en transporte publico, a pie o en bicicleta, antes
que sus viajes en vehiculo privado (Arias Molinares y Garcia-Palomares, 2020). Por eso, la
regulaciéon en torno a estos nuevos modos de transporte va demasiado atrasada respecto
a su uso real y presencia en las calles. Este retraso en la redaccion y aplicacion de la

regulacién puede tener consecuencias graves en la salud y la seguridad.

El vinculo inherente entre la salud del medioambiente y la salud humana es
fundamental. Si nuestro planeta no esta sano, tampoco nosotros podemos estar sanos.
Estamos en un momento histérico donde la actividad humana es la mayor determinante
de los cambios y los procesos que suceden en el planeta, con consecuencias como el
cambio climatico, la extincion de especies, 0 las pandemias, entre otras. Si queremos
generar salud y bienestar para las personas, hemos de promover los sistemas de
movilidad que menos impactos negativos tengan sobre el medioambiente. Tenemos que
priorizar la movilidad activa, ya sea por si sola o en combinacion con otros modos

sostenibles. Una movilidad que cuide al planeta contribuira a construir sociedades mas
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resilientes y capaces de responder a crisis actuales, como el covid19, y futuras, como las

relacionadas con el cambio climatico.

Marco conceptual de la relacion entre
POLITICAS planificacion, movilidad y salud

Fuente: Nieuwenhuijsen y Khreis (2019)
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La figura de arriba refleja como la planificacion, la movilidad y nuestra salud
estan relacionadas. Las inversiones en infraestructuras para potenciar el uso de la
bicicleta puedan contribuir a una reduccion de la contaminacion atmosférica y acustica,
del estrés y del efecto isla de calor, asi como aumentos de la actividad fisica y del
contacto social, y de la cantidad de espacios verdes. Las estrategias que reduzcan las
emisiones de gases de efecto invernadero puede aportar beneficios sustanciales tanto
para la salud como para el clima (Haines et al., 2009). Por ejemplo, un trabajador que
pase de ir en coche a ir en bici en un desplazamiento de 5 km entre su casa y el trabajo
ahorrara en un ano del orden de 1300 € al afno, y si este cambio se produce en una gran
ciudad, el valor del ahorro en contaminacion del aire sera del orden de 30 € al afio (Rabl y
de Nazelle, 2012). Pues bien, los mismo ejemplos anteriores sobre la bicicleta, también,
se podrian aplicar al uso de los vehiculos de movilidad personal si tenemos en cuenta que

se trata de un vehiculo no contaminante.
B. Ambito europeo

Los vehiculos de movilidad personal estan fuera del ambito de aplicacion
del Reglamento (UE) n°® 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de
enero de 2013, relativo a la homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y

los cuadriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos. En
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consecuencia, no es exigible autorizacion administrativa para circular ni para

conducir, ni para poseer seguro obligatorio.

En el caso de que estuviesen regulados dentro del anterior Reglamento
(UE), si deberian tener autorizacion administrativa para circular, autorizacion
administrativa para conducir (dependiendo segun el tipo de vehiculo de que se

trate) y llevar seguro obligatorio.

Por tanto, segun la normativa europea, los aparatos que no tienen la
consideracion de vehiculo de movilidad personal y que a su vez estan fuera del
ambito de aplicacion del Reglamento (UE) n°® 168/2013, no pueden circular por las

vias publicas.

La norma UNE-EN 17128 2020 establece los requisitos de seguridad que
deberan cumplir todos los vehiculos de movilidad personal que se pongan a la
venta en la Union Europea, asi como indicar que el Marcado CE y el cumplimiento
de dicha norma no proporciona el total cumplimiento del futuro certificado de
circulacion ya que el Marcado CE responde a una exigencia de la Union Europea y
el Certificado de Circulacion serd una exigencia a nivel nacional que afadira

requisitos adicionales a dicho Marcado CE.
Otra normativa europea aplicable a los vehiculos de movilidad personal:
-Directiva 2006/42/CE, relativo a maquinas.

-Reglamento 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo de 9 de julio,

sobre principios generales de marcado CE.

-En Europa esta aprobada ya en agosto de 2020 la norma que regula la
homologacion constructiva (EN17128), aunque su implantacion en Espafa tuvo
como fecha tope el 30 de abril de 2021. En el cuadro de abajo se refleja una

comparativa de leyes sobre patinetes eléctricos en algunos paises europeos:
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Comparativa de leyes sobre patinetes eléctricos en diversos paises

Actualizacién:  01/05/2021
Elaboracién:  Asoclacion Vitoriana de Patinetes Eléctricos (www.vpe.es)

Documentacién y fuentes oficiales:  www.vpe.es/palses
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C. Ambito nacional

La aprobacion de las normas basicas y minimas para la programacion de la
educacion vial para la movilidad segura y sostenible, en las distintas modalidades de la
ensefanza, incluyendo la formacion en conduccion ciclista y en vehiculos de movilidad

personal es una competencia de la Administracion General del Estado.

Pues bien, para evitar la puesta en circulacion de cualquier artefacto en las vias
publicas, segun la reglamentacion sobre vehiculos, los vehiculos de movilidad personal
para registrarse tendran que estar identificados en un manual de caracteristicas o manual
de fichas técnicas que entro en vigor el 22 de enero de 2022 con un régimen transitorio,
es decir, los VMP vendidos a partir del 22 de enero de 2024 seran certificados y los
anteriores podran circular sin certificacion hasta el 22 de enero de 2027. Un manual
donde se regulan las caracteristicas de dos tipos de VMP: transporte personal y
Transporte de mercancias. Ademas, se ira actualizando cada vez que se modifiquen los
criterios reglamentarios en materia de vehiculos, tanto de caracter nacional como de la

Unién Europea, o cuando la aparicion de nuevas formas de movilidad lo requiera.

Por otro lado, para poder circular, necesitaran el certificado de circulacién o
permiso de circulacion (documento que acredita que el vehiculo cumple con los requisitos
técnicos de aplicacion conforme a la normativa técnica nacional e internacional). Dicho
certificado se obtiene del “Certificate of Compliance” o certificado de conformidad en el
que figura un numero de bastidor y para obtenerlo hay que ponerse en contacto o bien
directamente con el fabricante o distribuidor del vehiculo. El articulo 22 bis del Reglamento
General de Vehiculos establece que cualquier VMP deberé llevar un certificado de
circulacion. Es el fabricante (o distribuidor) de los VMP el que debe tramitar el certificado
de circulacion para cada vehiculo y verificara que el VMP cumple con las caracteristicas

establecidas en el manual de caracteristicas mencionado anteriormente.

Para conocimiento tanto de los usuarios como de los agentes de la autoridad,
segun la reglamentacion sobre circulacion, conductores y vehiculos, se citan aquellos

comportamientos indebidos y que son objeto de denuncia, tales como:

Los vehiculos de movilidad personal, al igual que los vehiculos de traccion animal,

bicicletas, ciclomotores y vehiculos para personas de movilidad reducida, no podran
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circular por autopistas y autovias. (articulo 20 del Texto refundido Ley de Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, en adelante, LSV). Tampoco podran
circular por: aceras, salvo excepciones que estan pendientes de reglamentarse (articulo
25 de la LSV), travesias, vias interurbanas y autopistas y autovias que discurran dentro de
poblado y en tuneles urbanos (articulo 38 del Reglamento General de Circulacion, en
adelante: RGCir).

Los usuarios de vehiculos de movilidad personal tienen la obligacion de someterse
a las pruebas de alcohol y drogas, siendo sancionados, con la misma cuantia economica
que si condujeran otro vehiculo, en caso de sobrepasar las tasas de alcohol (500 o 1.000
€ en funcion de la tasa) o en caso de que haya presencia de drogas en el organismo del
conductor (1.000 €). En caso de negarse a someterse a dichas pruebas, en principio y
salvo que la Fiscalia competente de la provincia pueda establecer otros criterios de cara a
una posible imputacion por delito tipificado en el articulo 379.2 del Cbédigo Penal —que
siempre seran de aplicacion preferente- seran denunciados como infraccion
administrativa. Por otro lado, si el conductor da positivo a alcohol o droga, el VMP se

inmoviliza, tal y como ocurre con el resto de los vehiculos.

Al tratarse de conductores de vehiculos, tienen prohibido conducir haciendo uso
manual del teléfono maovil o de cualquier otro sistema de comunicacion. La sancion seria
de 200 € (articulo 12.2.5B del RGC).

También tienen prohibido conducir utilizando cascos o auriculares conectados a
aparatos receptores o0 reproductores de sonido. En caso de ser detectados se les

denunciara por este precepto con 200 € (articulo 12.2.5A del RGC).

Casco y otros elementos de proteccion. A falta en estos momentos de una
regulacion en el Reglamento General de Circulacion, el uso de estos elementos se regira
por lo que disponga la correspondiente Ordenanza Municipal. En el caso de que la
Ordenanza regule el uso obligatorio de casco, el agente sancionara con 200 € (art 118.1
del RGC) y procedera a la inmovilizacion del vehiculo de acuerdo con el articulo 104.1.c)

del texto refundido de la Ley de Seguridad Vial.

Circulacion nocturna sin alumbrado ni prendas o elementos reflectantes. En los
supuestos en los que se circule con cualquiera de los vehiculos objeto de la presente
instruccion de noche o en situaciones de escasa visibilidad, y el agente constate que el

vehiculo en cuestion no dispone de ningun tipo de alumbrado operativo y, ademas, el
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usuario no lleve ni prendas ni elementos reflectantes que permitan ser visto por el resto de
los conductores, el usuario no ha adoptado la diligencia y precaucion necesarias para
evitar ponerse en peligro, por lo procede formular denuncia por infraccion al articulo 3.1

del Reglamento General de Circulacion (opcion 5C, con sancion de 200 €).

Tienen prohibido la circulacion por aceras y zonas peatonales, ya que el articulo
121 del RGC prohibe la circulacion de cualquier vehiculo por las aceras (excepto a
monopatines, patines o aparatos similares a juguetes y que lo hagan exclusivamente a
paso de persona) siendo sancionable con 200 €, con las matizaciones que puedan

establecer las Ordenanzas Municipales.

Los VMP y demas vehiculos ligeros propulsados eléctricamente sélo autorizan para
transportar a una persona, por lo que la circulacion de dos personas en VMP es

sancionable con 100 € de multa (articulo 9.1.5.E del RGC).

Se considerara conduccion negligente y por tanto punible cuando se realice
conduccidén nocturna sin alumbrado ni prendas o elementos reflectantes, ya que, en estos
casos, el conductor no adopta la diligencia necesaria para ser visto por el resto de
conductores ni la precaucion necesaria para evitar ponerse en peligro. La sancion

correspondiente es de 200 € (articulo 3.1 del RGC)

Las ordenanzas municipales son las que establecen las prohibiciones relativas a las
paradas y estacionamientos de estos vehiculos. Desde la DGT, se aboga para que la

acera sea del peaton, pero su regulacion es exclusivamente municipal.

En las siguientes imagenes vemos algunas de esas infracciones comentadas, asi
como algunas instrucciones aportadas por la Direccion General de Trafico (DGT) vy el

Ayuntamiento de Punta Umbria (Huelva):
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Las normas en los patinetes eléctricos

Son vehiculos de una o dos ruedas, de una Unica plaza, propulsados
por motores eléctricos que desarrollan una velocidad entre 6 y 25 km/h

Comportamientos
sancionables Prohibido conducir
— usando el teléfono
movil
200
Prohibido conducir | e
con auriculares W\ Obligacién de
(200 euros) { someterse a las
q \/éh pruebas de
\ alcohol y drogas.
— Las sanciones seran
Solo puede 3 las mismas que
circular con una para el resto de
persona conductores
(100 euros)
Para los En conduccién
infractores | nocturna
menores de 18 / debera tener
anos seran los ' alumbrado o
padres quienes prendas
respondan por = reflectantes
ellos
Instrucciones de la DGT
No podran No podrdan  No necesitan autoriza- No se establece
circular por superar cién administrativa, ni edad minima
aceras ni zonas los 25 carné ni seguro para su
peatonales km/h obligatorio conduccién

Fuente: (DGT)
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'NORMATIVA DE USO
VEHICULO DE MOVILIDAD PERSONAL (VMP)

Los VMP estan dotados de una Unica plaza, siendo propulsados exclusivamente por
motores eléctricos que pueden proporcionar al vehiculo una velocidad maxima por
diseno comprendida entre 6 y 25 km/h.

Queda prohibida Los conductores iran equipados
la circulaciéon por con chalecos reflectantes y
aceras y zonas cascos homologados.
peatonales.

Estos vehiculos podran

C% circular por las vias ciclistas de
[l |a localidad. Cuando circulen
Q por la calzadg, lo haran por el

borde derecho de la misma
y en el sentido de la marcha del trafico
rodado, respetando las normas de
circulacion.

1]

—

Los patinetes
electricos sin sillin,
deben estor dotados
obligateriamente de luces @
delanterag, troserda o
reflectante y timbre.

Unicamente se permite
|a circulacion de
Vehiculos de Movilidad Personal
que cuenten con marcado CE.
|Los usuarios >
de estos I
vehiculos
deberdn @ I
portar

en todo momento DNI y
documentacion técnica
emitida por el fabricante
o importador en la que
consten |las caracteristicas
esenciales de los mismos.

La edad minima
permitida para circular
con un Vehiculo de
Movilidad Personal
es de 15 anos.

®

-15 Los menores de
Py 15 anos solo
podran hacer
uso de vehiculos
de movilidad
personal cuando éstos
resulten adecuados d su
edad, altura y Unicamente
por las vios catalogadas

como carril bici, debiendo ir
acompanados de un adulto.

Los vehiculos dotados de propulsor eléctrico con plaoza de
asiento para el conductor tipo patinete eléctrico con sillin, al
tener consideracion de vehiculos de categoria Lle (ciclomotor)
o superior conforme al Reglomento UE 168/2013,
estan sujetos en su regimen de circulacion a las disposiciones
normativas vigentes en materia de vehiculos, permisos,
licencias de conduccion, aseguramiento de vehiculos, y trafico,
circulacién, seguridad vial, que le correspondan atendiendo a
su categoria.

Las INFRACCIONES c esta normativa se
sancionar n las siquientes MULTAS:

ones LEVES de S0 alO0 euros AYUNTAMIENTO DE B
iones GRAVES: 200 euros PUNTA UMBRiA ok

Las infracciones MUY GRAVES: S00 euros Tif. de informacién: 959 49 5111
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En los casos de infracciones cometidas por menores de 18 anos, los padres,
tutores, acogedores y guardadores legales o de hecho, responderan solidariamente de la

infraccion cometida por el menor.

Finalmente y en cuanto a legislacion, a raiz del Reglamento (UE) n° 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de enero de 2013 se fueron publicando varias
normas sobre los vehiculos de movilidad personal, vehiculos ligeros y propulsados por

motor eléctrico que se citan:
-Ley de Seguridad Vial
-Reglamentos Generales de Circulacion, Vehiculos y Conductores
-Ordenanzas Municipales de Trafico o Movilidad
-Ley 21/1992, de Industria, en materia de seguridad general de los productos
-Norma UNE-EN 17128:2020 y Vehiculos eléctricos ligeros personales (PLEV)

-Instruccion 16/V124 de 2016 de la DGT, ha quedado anulada en todo lo que

contradiga en lo dispuesto en Reglamento General de Vehiculos, reformado en 2020.

-Instruccion 2019/S-149 de la DGT sobre vehiculos de movilidad personal que
indica que a sus conductores se les aplican todas las obligaciones que la legislacion de

trafico establece para los conductores de vehiculos.

-Real Decreto 970/2020, modifica medidas urbanas de trafico para que las
Ordenanzas Municipales respeten el contenido de las definiciones de VMP, ciclos, ciclos

de pedaleo asistido, ciclos de motor y ciclomotores.

-Disposicion transitoria Unica del Real Decreto 970/2020, sobre los datos que van a
figurar en el certificado de circulacion y en el correspondiente adhesivo identificativo con

el codigo QR que deberan llevar los vehiculos de movilidad personal.

-Resolucion de 12 de enero de 2022, de la Direccion General de Trafico, por la que
se aprueba el Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal. Esta
reciente regulacion establece que los vehiculos de movilidad personal requeriran para
poder circular el certificado de circulacién que garantice el cumplimiento de los requisitos
técnicos exigibles por la normativa nacional e internacional recogidos en su manual de

caracteristicas, asi como su identificacion.
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-Art. 6.4 del Codigo Civil sobre fraude de ley al vender un vehiculo que no cumple
con las caracteristicas técnicas o le suprimen alguna de esas caracteristicas para que
pueda venderse con distinto nombre comercial o tipo de vehiculo. Por ejemplo, manipular
un ciclomotor o quitarle numero de bastidor y/o matricula para venderlo como vehiculo de
movilidad personal. En estos casos, estarian sujetos al Codigo Penal en los supuestos de

controles de velocidad, alcohol y drogas, autorizaciones para circular y conducir.

-Escrito de la Fiscalia de 21 de junio en el que senala que si los agentes de trafico
sospechan que el supuesto vehiculo de movilidad personal puede ser considerado un
ciclo de motor, un ciclomotor o una motocicleta y a fin de elaborar un informe pericial, los
agentes de la autoridad podran intervenir el vehiculo y valorar la oportunidad de reflejar en
el atestado su comiso como instrumento de delito para evitar que su conductor pueda

seguir poniendo en peligro la circulacion de los demas usuarios de la via.

-Instruccion 1/2021 de la Fiscalia de la Comunidad Auténoma de Andalucia, Ceuta
y Melilla, sobre atestados en supuestos de uso de bicicleta, vehiculos de movilidad

personal y asimilados.

Sobre la interpretacion juridica y normativa con ocasion de la intervencion de

vehiculos de movilidad personal existen varias sentencias como, por ejemplo:

La Sentencia del Juzgado de los Contencioso Administrativo de Alicante de 13/11/2019:

Asunto: Conduccion de un patinete eléctrico por la calzada. En el juzgado de primera
instancia resolvieron a favor del Ayuntamiento aceptando una infraccion del Art.121.4 del

RGC (asociando «patinete» a «juguete»).

Resultado: Eliminacion de la sancion, porque un patinete no es un juguete sino un

vehiculo.
Otros datos interesantes:

No se puede aplicar el Art.121.4 porque no es un juguete ni similar a patin. «Es un
vehiculo, de conformidad con la definicion que, al efecto, establece el Anexo | del Real

Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por le que se aprueba el TRLSV)«
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Hace referencia a la IT 2016, ya que no estaba la de 2019. Concluye: «Es evidente que la
consideracion que debe tener un patinete eléctrico es claramente la de un vehiculo,

pudiendo el mismo (hasta que no se prohiba) circular por la calzada. «
«Imposibilidad de mantener una sancion administrativa por hechos no tipificados»

La Sentencia de la Audiencia Provincial de Murcia de 24/03/2020:

Asunto: Conduccion de un Citicoco sin permiso de conducir (permiso sin puntos).
Apelacion en segunda instancia procedente del Juzgado de lo Penal de Lorca por unos
hechos del 23/9/2019 en la localidad de Aguilas en el que se resolvié con sancién de 12

meses de prision y 1800 € de multa mas costas.

Resultado: Revocacion de la sentencia y absolucion de la persona acusada del delito de

conduccion sin permiso.
Otros datos interesantes:

El Tribunal expresa la duda de la consideracion de ciclomotor e indica que «no pueden ser

resueltas contra reo«

«es la Administracion la que, habiendo tenidos muchos meses para ello, no ha regulado
claramente el fendmeno de los nuevos vehiculos urbanos, no pudiendo por tanto
pretender ahora sancionar unas conductas no claramente punibles, cuando con el dictado
de una norma juridica general y vinculante, podria haberse resuelto la cuestion. Nunca
puede justificar una condena penal, el echar mano de la Instruccion 19/V-134 de la DGT
que mas que interpretativa de una norma juridica habria que calificarla, de facto, como
una pretendida regulacion ex nuovo y exorbitante de una materia, que ademas de lo muy
discutible de algunos de sus razonamientos, presenta claras y evidentes carencias en sus
conclusiones. Y es que no es exigible a un ciudadano realizar una labor de investigacion
del criptico lenguaje y clasificacion administrativa de su vehiculo, pretendiendo
sancionarlo a posteriori en virtud de una pretendida norma juridica (si es que pudiera

denominarse asi a la Instruccion citada) imprecisa y oscura. «

«en tanto no se clarifique legalmente la situacion de los patinetes eléctricos y ciclos
analogos, conductas como la aqui enjuiciada, no pueden sancionarse como conduccion

Sin permiso«
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La Sentencia de la Audiencia Provincial de Alava de 18/11/2017:

Asunto: Patinete eléctrico atropellado por un coche en un paso de cebra.

Resultado: Obliga a que el coche indemnice al patinete «por no adoptar la diligencia
debida, al no mirar a ambos lados de la via al arrancar«. Se estima concurrencia de

culpas y se estima parcialmente la indemnizacion solicitada por el patinete.
Otros datos interesantes:

«A falta de una ordenanza municipal especial esta es la normativa a tener en cuenta, y de
la interpretacion de la misma deducimos que, el patinete eléctrico al que va incorporado

un motor, esta homologado para usar la via publica «

Sobre sefalizacion, la Federacion Espafola de Municipios y Provincias, mediante
acuerdo de su Junta de Gobierno de 29 de octubre de 2018, ha publicado las
“Recomendaciones de la FEMP sobre la acera y la prioridad peatonal”, en las que, entre
otras consideraciones, refuerza la acera como espacio del peatdn, asi como también la
inclusion de nuevas senales en el catalogo oficial de la DGT y Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana:

S
©S

ENAC

r—

£ 0
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V. OBJETIVOS GENERALES

El principal objetivo del Plan es consolidar el uso de los vehiculos de movilidad
personal (VMP), asi como la participacion modal de este medio de transporte. En todo
caso, las medidas a tomar tendran en cuenta que la evolucién deseable es el aumento de
los viajes en VMP a costa de viajes que hoy se realizan en automévil o vehiculos con

motor de combustion.

Proceder a disefiar y establecer una estrategia de promocion con acciones que
incluyan desde las intervenciones educativas a la promocion de uso en centros de
generacion, atraccion de viajes y modo de desplazamiento en vehiculos de movilidad

personal en hogares, centros de actividad y servicios.

Generar planes de movilidad urbana para satisfacer las demandas de la sociedad y
promover la sostenibilidad dentro de las ciudades con una intensa politica de dotacion de
aparcamientos, tanto en la via publica como en el interior de edificios y recintos

comunitarios.

Desarrollar la logistica sobre areas de servicio especificas para el abastecimiento y
puesta a punto de los vehiculos de movilidad personal, asi como la ubicacion de
estaciones 0 puntos de carga enumeradas en un listado, para conocimiento de los
usuarios, y estratégicamente proximas entre si para que sus conductores puedan realizar

viajes controlados.

Complementar la regulacion sobre el uso de vehiculos de movilidad personal con la
reforma de los planes de movilidad ya existentes, asi como la inclusion de la nueva
movilidad y nuevos vehiculos dentro de la ordenanza de trafico que regula la circulacion

urbana, en tanto no exista una normativa especifica de rango superior.

Consolidar la utilidad de la red de vias que pueden ser utilizadas por los vehiculos
de movilidad personal como soporte infraestructural basico, tanto en su mantenimiento
fisico como en su expansion a aquellas zonas donde todavia persiste un déficit de

cobertura, fundamentalmente en avenidas y calles principales.

Revisar el contexto normativo para proponer medidas de mejora de las condiciones
de la circulacion del vehiculo de movilidad personal, elevando los estandares de

comodidad y mejorando las condiciones de seguridad vial.
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Aclarar definiciones sobre la nueva movilidad y de las normas de circulacion
aplicables, con objeto de que los usuarios y los agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia y regulacion del trafico conozcan los requisitos, derechos y obligaciones, asi
como los comportamientos prohibidos cuando se circula en vehiculos de movilidad

personal.

VI. METODOLOGIA

A. Desarrollo de los objetivos, medidas e indicadores:

Integracion del Vehiculo de Movilidad Personal (VMP) en el sistema de movilidad de la
ciudad: el VMP es un medio de transporte. La aplicacion directa de esta idea es la
integracion del VMP como medio de transporte en las politicas de movilidad de los
Ayuntamientos, tanto a escala de planificacion (nuevo Plan de Movilidad Urbana
Sostenible) como a escala de gestion. La idea basica es considerar el uso del VMP como
otro de los medios de transporte prioritario, si entendemos como prioritaria la apuesta por
la sostenibilidad en la movilidad, en la gestion diaria de la movilidad, teniendo en cuenta
sus necesidades y solucionando agilmente sus problemas y conflictos, utilizando para ello

soluciones en positivo.

Puesta en marcha de una politica intensiva de dotacion de aparcamientos para los
VMP, tanto en la via publica, como asociados a nodos intermodales y a edificios

residenciales, de trabajo, centros de estudios y equipamientos.

Desarrollo de la intermodalidad entre los VMP vy el sistema de transporte publico de
gran capacidad (carriles bici, carriles bus, cercanias ferroviarias, metro, tranvia y futuras
lineas de comunicacion) en base a la creacion de un conjunto de aparcamientos seguros
para los VMP en los principales nodos de transporte publico y a la coordinacion con los

vehiculos de movilidad personal publicos.

Consolidacion de un sistema publico de vehiculos de movilidad personal de préstamo,
creando una estrategia comun e integradora para los diferentes sistemas de vehiculos

publicos presentes en la ciudad o cualquier otro que se ponga en marcha.
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Disefio de una serie de programas de fomento sobre el vehiculo de movilidad personal,
al objeto de llevar a cabo un trabajo intenso con diferentes sectores de la sociedad para
potenciar el uso del vehiculo de movilidad personal como medio de transporte para ir al
trabajo y a estudiar. Del mismo modo, se disefiaran programas de fomento para facilitar la
guarda de los vehiculos de movilidad personal en las comunidades de vecinos, centros de
trabajo y estudio, centros administrativos y demas edificios, de manera que la guarda y el

aparcamiento de los vehiculos de movilidad personal sea facil y seguro.

Completar la red de vias publicas compatibles con el resto de los usuarios de modo
que se clarifique la red existente tanto en la zona periférica como en el casco urbano, asi

como citar aquellas vias que puedan ser de uso compartido.

Adecuar las vias o sefalizar las existentes para los vehiculos de movilidad personal en
las grandes avenidas que todavia carecen de ella, que se mejore la calidad y comodidad
de la red existente, modificando y reformando puntos y tramos conflictivos, y que se
conecten en mayor medida a la red urbana con los carriles para automoviles, las redes

ciclistas y caminos metropolitanos.

Analisis de elementos normativos y modificacion de los aspectos de la ordenanza de
circulacién que supongan un obstaculo para la comodidad y el desarrollo de la movilidad
personal, teniendo en cuenta, en todo caso, las limitaciones necesarias en la obligada

interaccion del vehiculo de movilidad personal con los demas medios de transporte.

El informe del RACC que explicamos en el apartado de datos estadisticos y barémetro
incluye también una serie de recomendaciones para contribuir a la integracion de este
nuevo modo de transporte en la movilidad urbana. Las recomendaciones se dividen o se

desarrollan en cuatro puntos principales:
1. Necesidad de concienciacidn y formacion

o Facilitar el desarrollo de los VMP vy, al mismo tiempo, realizar acciones para

minimizar las malas practicas.

o Establecer senalizacion para subrayar la prioridad de acceso; asi como elementos

de control de velocidad especificamente para los VMP.

e Crear espacios de estacionamiento en lugares estratégicos para favorecer la

intermodalidad con el transporte publico.
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Realizar campanas de convivencia con los diferentes medios de transporte.

N

. Despliegue de la red ciclista y de VMP

e Bajar los carriles bici de la acera a la calzada para eliminar los conflictos entre VMP

y peatones.

e Mejorar el disefio de la red viaria para que los usuarios de VMP la utilicen

correctamente y evitar que se use la acera donde no hay carril bici para circular.

o Facilitar la continuidad de la red y desarrollar soluciones para los cruces mas

complejos.

e Instalar puntos seguros de estacionamiento y de recarga.

w

. Incremento de la seguridad vial
« Fomentar el conocimiento de la normativa basica entre la ciudadania.

e Desarrollar campanas informativas para promover el uso de elementos de
proteccion y las buenas practicas de seguridad, asi como crear mecanismos de

control permanente.
o Establecer un seguro de responsabilidad civil obligatorio general.

e Impulsar el registro de VMP para minimizar el riesgo de robos y facilitar la

recuperacion de los vehiculos robados.

e Impartir educacion vial en las escuelas con énfasis en la correcta circulacion en
bicicleta y VMP.

4. Despliegue del patinete compartido

e Fomentar el estacionamiento ordenado y seguro. Facilitar que las empresas
operadoras puedan controlar el uso correcto de los espacios de aparcamiento
exigiendo al usuario una prueba que demuestre que ha estacionado el patinete de

manera adecuada (como, por ejemplo, una fotografia).

o Ofrecer tarifas dinamicas (por distancia en vez de por tiempo) para ayudar a evitar

la velocidad excesiva.

o Facilitar informacion compartida para mejorar la explotacion y la gestion del
servicio.
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B. Propuestas sobre la red de vias y reformas puntuales:

Segun el diagnostico realizado, la red actual cubre adecuadamente a la practica
totalidad de la ciudad consolidada, en espacial en zonas eminentemente residenciales. La
red estructurante, sin embargo, posee una serie de ejes en l0s que no existe una
infraestructura propia para los vehiculos de movilidad personal lo suficientemente
funcional como para dar un servicio de movilidad personal efectiva. Las calzadas y calles
estan actualmente cubiertas por tramos exclusivos para automoviles, por lo que la
propuesta de complecion de la red se centra precisamente en la compatibilidad entre

modos de transporte como, por ejemplo, carriles bici 0 bus.

La inclusién de los vehiculos eléctricos y los vehiculos de movilidad personal en los
carriles para autobuses especialmente en las grandes avenidas, ademas de evitar el
riesgo de colisiones entre vehiculos se permitiria una mayor fluidez del trafico y, en
consecuencia, una menor afluencia de vehiculos en puntos conflictivos como, por
ejemplo, en cruces y cambios de direccion o giros hacia la izquierda en vias de doble

sentido de circulacion.

Por otro lado, existen zonas urbanas donde la red de vias reservadas para ciclistas,
motocicletas, autobuses y vehiculos eléctricos no esta presente o no estan sefalizadas
debidamente. En estos lugares, alguna de esas vias reservadas no posee una estructura
mallada o segregada del trafico, sino que esta compuesta de tramos que solo conocen las

personas que conviven proximas a dichas vias.

En todo caso, la dotacion de vias exclusivas para vehiculos de movilidad personal no
tendria sentido en el caso de vias abiertas a la circulacion, salvo que existieran sefales
verticales y horizontales que prohibieran la entrada de automoviles. Para ello, la utilizacion
0, en su caso, la transformacion de la sefalizacion de los actuales carriles reservados
para las lineas de autobuses y carriles bici, seria mas que suficiente para que fueran
utilizados por vehiculos de movilidad personal. No obstante, habria que definir las vias o
calles que tengan establecida una velocidad superior a la permitida a los vehiculos de
movilidad personal, toda vez que, por su definicion, sus motores eléctricos pueden

proporcionar una velocidad entre 6 y 25 km/h.
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En este sentido la modificacion de las velocidades en vias urbanas, contemplada en la
actual Ley de Trafico y Seguridad Vial, con la reduccion de la velocidad ayudaria no solo
en las nuevas politicas de movilidad y seguridad vial de las ciudades, en el que el vehiculo
tiene que compartir espacio y convivir con motos, bicicletas, vehiculos de movilidad
personal y peatones, sino también en la demanda que numerosas ciudades han realizado
a la Direccion General de Trafico para que realizara un cambio normativo que les permita

desarrollar adecuadamente los nuevos modelos de ciudad.

A modo de recordatorio, los nuevos limites de velocidad en vias urbanas que viene

aplicandose desde el verano del 2021 son los siguientes:
« 20km/h en vias que dispongan de plataforma unica de calzada y acera.
» 30km/h en vias de un unico carril por sentido de circulacion.
* 50km/h en vias de dos 0 mas carriles por sentido de circulacion.

Ademas, se afiade que los carriles reservados para la circulacion de determinados
usuarios o0 uso exclusivo de transporte publico no seran contabilizados, que las
velocidades genéricas establecidas podran ser rebajadas previa sefalizacion especifica
por la Autoridad Municipal y que ésta también podra aumentar la velocidad en vias de un
unico carril por sentido hasta una velocidad maxima de 50 km/h, previa sefalizacion

especifica.

No obstante, las propuestas de integracion de los vehiculos de movilidad personal en
los centros de las ciudades tendran que estar basadas en el fomento activo de los
transportes no motorizados, en el transporte publico y en la restriccion del trafico de
automoviles. Para ello, se tendran en cuenta aspectos como la reduccion de la anchura
de las calzadas, recuperar espacio publico para la mejora de la circulacion peatonal y

favorecer el uso de la bicicleta y el vehiculo de movilidad personal en los desplazamientos.

En general, los planes de urbanismo deberan avanzar hacia una inversion de
prioridades, en la movilidad urbana, favoreciendo al peatén, a la bicicleta y al vehiculo de

movilidad personal.
C. Criterios de disefo de calzadas y vias en coexistencia:

En base al diagnoéstico de red realizado, a la bibliografia técnica de referencia y a la

experiencia técnica acumulada a lo largo de los afos en los que la politica de fomento de
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carriles reservados ha estado vigente, se recomiendan una serie de criterios de disefio de
aplicacion a nuevas vias y a las reformas de vias existentes, propuestas en el apartado

anterior.

La infraestructura soporte de la movilidad personal podria abarcar tanto las vias
ciclistas como los ambitos de convivencia del vehiculo de movilidad personal, con la bici,

con el trafico rodado (ciclocalles y ciclocarriles) y con los peatones.

En vias urbanas con velocidad maxima 50 km/h y/o altas intensidades de circulacion
rodada, la opcion preferente sera la de separacion de los conductores de vehiculos de
movilidad personal en via propia. En ambitos de trafico calmado se debe apostar por la
convivencia en carriles mixtos, es decir, que puedan utilizar la calzada los vehiculos de
movilidad personas y los automoviles siempre y cuando las vias urbanas sean
residenciales o aquellas vias donde la velocidad es inferior a 50 km/h y exista espacio para

automoviles, ciclistas y peatones.

Bajo este planteamiento, se puede hablar de restricciones de capacidad de trafico
viario, en forma de reduccion de anchos de calzada y/o reducciéon del numero de carriles,
en favor de los modos alternativos de movilidad como el transporte publico, las vias
ciclistas y las secciones de acera peatonal, al objeto de mejorar la eficiencia y eficacia del
sistema de movilidad y accesibilidad, asi como de su seguridad y contribucion positiva a

una mejora de la habitabilidad y el paisaje urbano.

En la calzada o via principal debe asegurarse una adecuada capacidad para el trafico
rodado lo cual se materializa en forma en niumero de carriles y medidas de aseguramiento
de la fluidez. La maximizacion de la capacidad implica minimizar elementos que la afectan
tales como la permisividad de movimientos en intersecciones (control de giros a izquierda)

0 el estacionamiento.

Por otro lado, las vias de categoria secundaria cumplen una funcion colectora del
trafico hacia/desde la red principal. La exigencia de capacidad de transporte es menor
que en el viario principal. Por esta razén, admiten mas facilmente otros usos tales como el
estacionamiento en sus margenes. De hecho, la restriccion de la capacidad viaria en el
viario secundario forma parte de la estrategia para hacer realidad la jerarquizacion
funcional (mas alla del plano tedrico) trasvasando flujos de trafico a la red principal. En

este contexto, se constata, que muchas de las vias secundarias y de categoria inferior
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(vias en el interior de ambitos residenciales) en cualquier municipio, disponen de calzadas

de mas de un carril por sentido tanto en vias bidireccionales como unidireccionales.
D. Criterios sobre accesibilidad en las ciudades:

Coordinar e integrar el transporte urbano y el desarrollo urbanistico es fundamental
para la creacion de un futuro urbano sostenible. Cabe destacar que el disefio y la
organizacion de una ciudad influyen fuertemente en la demanda de movilidad. Al mismo
tiempo, la infraestructura de transporte es una caracteristica esencial que da forma a la
ciudad. Por lo tanto, es primordial la coordinacion y la integracion de la planificacion

urbanistica con el desarrollo de la red de transporte.

La planificacion coordinada de la movilidad urbanay el desarrollo urbanistico comienza
con una vision colectiva de la ciudad futura, compartida por el gobierno de la ciudad y la
sociedad civil. Las autoridades locales pueden utilizar una serie de herramientas para
influir en el crecimiento urbano, como la reglamentacién sobre el uso del suelo, las
inversiones en infraestructuras, las politicas fiscales (es el caso de los distritos de
negocios) y la compra de terrenos (por ejemplo, zonas verdes). Sin embargo, la
experiencia demuestra que las inversiones en transporte son una de las herramientas mas

importantes.

La planificacion de una ciudad accesible también implica aumentar el porcentaje de
espacio destinado a las calles con el fin de mejorar la conectividad. La conectividad global
de la urbe se puede medir con otro indicador, mediante la comparacion de la proporcion
de suelo destinado a las calles respecto a la superficie total de la ciudad. Si bien es
importante destinar espacio a estas vias, éste es solo el primer paso para hacer una urbe
mas accesible. Es necesario ademas tener en cuenta la eficiencia del sistema de calles y
su capacidad de adaptarse a los modos esenciales de movilidad urbana como el
transporte publico de alta capacidad, el uso del vehiculo de movilidad personal, caminar e

ir en bicicleta.

De ahi, que muchas ciudades estan llevando a cabo la regulacion de los patinetes
eléctricos, asi como nuevos planes integrales de movilidad sostenible que ordene la
circulacion en el casco urbano y reduzca su contaminacion. Un ejemplo lo tenemos en la
localidad de El Puerto de Santa Maria (Cadiz) tras la noticia de su proyecto y donde se

explica esa necesidad cada vez mas demandada.
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VIl. LINEAS ESTRATEGICAS DE ACTUACION

Los resultados del diagnostico, junto con los objetivos anteriormente
citados constituyen una oportunidad de construir una estrategia comun de
fomento del vehiculo de movilidad personal en todos sus ambitos. El objetivo es
que éste se convierta en un medio de uso comun, comodo y util en las vias

urbanas.

Se trata de una tarea que compete a un conjunto muy amplio de
administraciones y departamentos, en especial municipales. Como ya se ha
indicado, una labor de fomento del vehiculo de movilidad personal incide
positivamente, y de una u otra forma, en muchos objetivos de las diferentes
consejerias de movilidad. De hecho, puede tener efectos beneficiosos para el
medio ambiente, el sistema energético, el sistema de transportes e
infraestructuras, el fomento del turismo, la habitabilidad de los espacios urbanos,

la salud, la educacién, las politicas de igualdad, sociales y de tejido economico.

Por tanto, la finalidad que persigue el plan es la de contribuir al proceso de
cambio del modelo de movilidad, orientandolo hacia la consecucién de mayores
cotas de sostenibilidad ambiental, social y econdmica; e introducir el vehiculo de
movilidad personal como parte esencial de ese cambio, contribuyendo asi al
desarrollo de un conjunto de politicas sectoriales del Estado hacia la

sostenibilidad de sus ciudades.
A. Lineas estratégicas generales:

Ademas de las comentadas en el apartado de objetivos generales, se

mencionan otras complementarias, tales como:

1. Coordinar las diferentes iniciativas y soportes territoriales existentes para
conseguir que se integren, junto con las actuaciones que se lleven a cabo
desde cualquier administracion, en una estrategia comun que conforme la
red de vias de las ciudades y pueblos compatibles con el uso del vehiculo
de movilidad personal.

2. Impulsar la intermodalidad con el transporte publico.

3. Realizar un tratamiento integral de redes que supere los posibles conflictos
de fragmentacion y las disparidades de disefio en su construccion.
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Establecer unos criterios tecnicos basicos de construccion, disefo,
sefalizacion y mantenimiento de las vias compatibles con el uso del
vehiculo de movilidad personal, que garanticen determinados niveles de
calidad en funcion de su uso.

Mejorar el conocimiento en torno a la circulacion en vehiculo de movilidad
personal.

Desarrollar normativa favorecedora del uso del vehiculo de movilidad
personal.

Desarrollar campanas de formacion, promocion y concienciacion del uso
del vehiculo de movilidad personal.

Integrar las estrategias de fomento en las politicas sectoriales.

Resolver conflictos con el resto de los modos de transporte, disminuyendo

el riesgo de accidentalidad.

. Objetivos especificos:

Definir el trazado de las vias compatibles con el uso del vehiculo de movilidad
personal.

Crear una oferta de la infraestructura para el cicloturismo.

Establecer las bases para una estrategia laboral, deportiva y de ocio del vehiculo
de movilidad personal.

Impulsar la intermodalidad con el transporte publico de forma que facilite el
desarrollo de las actividades turisticas.

Ubicar puntos de carga de baterias para los vehiculos de movilidad personal.
Inventariar la infraestructura con areas especiales de servicio para vehiculos de
movilidad personal.

Definicion de redes y conectividad a escala Local.

Impulso de la intermodalidad

Definir un modelo general de estrategia para el impulso del uso del vehiculo de

movilidad personal.

10.Avanzar una estrategia especifica para el impulso del uso del vehiculo de movilidad

personal con planes de ayuda o de financiacion a la hora de adquirir uno de estos

vehiculos.
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11.Fomentar actuaciones municipales que completen y mejoren las redes de uso para

los vehiculos de movilidad personal.

12.Fomentar la implantacion del vehiculo de movilidad personal publico.

VIIl. INFORMACION, EVALUACION Y PROPUESTAS DE MEJORA

TECNOLOGICA

A. Propuestas de mejora tecnoldgica

Unas de las dificultades encontradas en la elaboracion del diagndéstico es la falta

de un método sistematico de generacion y mantenimiento de la informacion en

relacion con la movilidad personal y sus infraestructuras asociadas. De este modo,

se proponen las siguientes medidas al respecto de la puesta en marcha de un

meétodo de generacion de informacion basica:

1.

Circulacion de vehiculos de movilidad personal: conteos sistematicos
anuales. Paralelamente, y siempre y cuando se adopten las medidas
tecnologicas propuestas en este plan de regulacion, conteos diarios de uso

del vehiculo de movilidad personal.

. Instalacion de eco-contadores adicionales en varios puntos del municipio.

Asimismo, se recomienda instalar dispositivos visuales que muestren el

numero de conductores de vehiculos de movilidad personal en tiempo real.

. Levantamiento y mantenimiento de la ubicacion, estado y muestreo de uso

en aparcamientos de vehiculos de movilidad personal instalados en la via
publica, asi como puntos de recarga de bateria 0 suministro de corriente

eléctrica.

. Levantamiento y mantenimiento de informacion relativa a la dotacion de

infraestructura para vehiculos de movilidad personal y cobertura de la

poblacion (estaciones publicas, intermodalidad).

. Usos intermodales del vehiculo de movilidad personal con el resto de los

transportes publicos presentes en la ciudad.

. Integracion de la informacion en informes anuales, incluidos en la web de

los Ayuntamientos y que consoliden las caracteristicas basicas de la

evolucion de la movilidad, del uso del servicio publico de VMP y del estado
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de la red compatible con los vehiculos de movilidad personal, asi como las
acciones de promocion realizadas.

Elaboracion de indicadores de movilidad y dotacion de infraestructura para
vehiculos de movilidad personal al objeto de completar al sistema de
indicadores de sostenibilidad de la actividad urbanistica de cada municipio.

. Sefalizacién

Utilizar sistemas de detecciéon que permitan discriminar los vehiculos de
movilidad personal de otros vehiculos como sensores. De dicha forma se
podrian activar secuencias semaféricas ante la presencia de conductores
de VMP, activar sefiales luminosas o acusticas de advertencia para los
demas conductores de la presencia de VMP en cruces, etcétera. o activar
paneles de sefalizacion variable.

Los sistemas anteriores se pueden utilizar para la adaptacion automatica de
los ciclos semaféricos en los puntos de mas criticos segun la intensidad del
trafico de cada momento, incluso la activacion de ciclos semaféricos que
regulen intersecciones con poco trafico.

Activacion de destellos luminosos en sefales que indiquen algun peligro o
prioridad relacionado con el trafico de vehiculos de movilidad personal para
los demas conductores.

Se propone la instalacion de camaras de seguridad en las estaciones
publicas de VMP situados en la via publica, especialmente en los de mayor
tamafno. Se tendria, no so6lo una importante herramienta disuasoria y
probatoria, si no que junto con las herramientas de reconocimiento de
imagenes apropiadas se conseguiria analizar los patrones de uso de estos

aparcamientos.

Ejemplo de senfalizacion
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C. Mobiliario urbano complementario

En la actualidad existe todo un catalogo de mobiliario urbano complementario

cuya instalacion puede ensayarse en las calles y avenidas de las ciudades. Este

tipo de mobiliario suma en conceptos utiles, tanto la comodidad del conductor de

vehiculos de movilidad personal como el disefio. A tales efectos se propone la

instalacion experimental, y en su caso su instalacion en caso de que estos

experimentos resulten positivos, de las siguientes tipologias de mobiliario urbano:

Centros de reparacion: se trata de puntos de reparacion que contienen
herramientas basicas. Su disefio permite la durabilidad y la inviolabilidad de
la instalacion, de modo que no puedan ser vandalizados con facilidad.
Canaletas de accesibilidad en escaleras: propuestos para ser instalados en
las estaciones de transporte publico, de modo que el arrastre del vehiculo
de movilidad personal en la subida y bajada de las escaleras sea comodo.
Modulos individuales de aparcamiento: a instalar en el mobiliario urbano
existente, tales como farolas o senales.

Modulos e isletas de mejora del espacio publico, a modo de pequefia
instalacion de bancos, maceteros y aparcamiento de vehiculos de movilidad
personal a instalar en el espacio de aparcamiento.

Mobiliario de espera: adosados a semaforos, facilitan la parada y salida de
los conductores de vehiculos de movilidad personal en las esperas
semaforicas.

Estaciones de carga solares para vehiculos de movilidad personal y de
pedaleo asistido: a instalar para alimentar al futuro parque movil de
vehiculos de movilidad personal del propio Ayuntamiento.

Modulos o refugios ubicados de forma estratégica en zonas reservadas o
areas de descanso para los usuarios de vehiculos de movilidad personal sin

gue afecte a las corrientes de trafico ni a los viandantes.

En definitiva, un buen disefio de la ciudad dependera del buen uso de los

recursos existentes y del reparto del espacio disponible. En desplazamientos

largos la combinacion entre vehiculo de movilidad personal y transporte urbano es

una buena opcién para ahorrar tiempo y combatir la contaminacion en nuestras

ciudades.
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E \d

Fotografias tomadas en calles de la ciudad de Estocolmo donde puede verse el espacio
compartido entre vehiculos eléctricos y bicicletas y sin afectar a los peatones. Al mismo

tiempo puede apreciarse espacios reservados para el estacionamiento de los vehiculos
de movilidad personal.
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Esta claro que la sociedad va por delante del legislador y actualmente hay muchas
administraciones de nuestro pais que carecen de personal con perfiles técnicos que
trabajen por una movilidad, valga la redundancia, mas activa y que ésta sea considerada

en los planes, programas y proyectos de las administraciones publicas.

En este sentido el analisis realizado por Gairin (1997) es bastante ilustrativo de ello.
Este autor considera que no podemos igualar plan, programa, proyecto, disefo. Sus
implicitos son muy diferentes. En su revision, apoyada en el conjunto de las Ciencias
Sociales y en autores tales como Dror (1993), Fuentes (1988), Mascort (1987), Ander-
Egg (1993), Alonso (1992), Escudero (1992), Palma (1993), etc. nos ofrece algunas

definiciones que destacan dichos implicitos.

Planificacion: proceso continuo y unitario que comienza con el desarrollo de
objetivos, define estrategias para consequirlos y establece planes coherentes con las
anteriores decisiones,; esto es, decide por adelantado cuestiones como. ;qué se hara?
Jcomo se hara? ;jquien lo hara?. Pero también incorpora mecanismos de control que
permiten las adaptaciones necesarias que las nuevas realidades impongan” (Gairin,
1997:158) Programacion. “designa el conjunto de procedimientos y técnicas que permiten
establecer, relacionar y concretar cronologica, espacial y técnicamente el conjunto de
actuaciones dirigidas al logro de determinadas metas. Es la operativizacion de la
planificacion, en la medida que concreta finalidades, especifica acciones y recursos y

sobre todo establece la temporalizacion” (Gairin, 1997:159).

Retoma a Alonso, para diferenciar el disefio de la planificacion. “La planificacion es
un proceso integral y continuo que se desarrolla a travées de tres modelos o subprocesos
secuenciales: el analitico, el normativo y el operativo. De esto ultimo forma parte el disefio.
Por tanto, la planificacion es el todo, la gestalt; el disefio, como integrante del modelo
operativo no €s mas que un subproceso, condicionado por otros previos, del proceso de
planificacion, que solo puede ser abordado, de manera racional, a partir del modelo
analitico y normativo, en los cuales se fundamenta, en tanto en cuanto éstos le
proporcionan, respectivamente, el conocimiento del sistema objeto de planificacion y su
final deseado” (Alonso, 1992:80). Desde esta Optica, plan, programa y proyecto

representan distintos niveles operacionales.

“El plan hace referencia a las directrices politicas fundamentales, a las prioridades
que éstas establecen, a las estrategias de accion y al conjunto de medios e instrumentos
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que se van a utilizar para alcanzar las metas y objetivos definidos. Engloba, por otra parte,
a programas y proyectos y basicamente se mide por parametros politicos. Un programa
referencia, en sentido amplio, a conjunto organizado, coherente e integrado de servicios o
procesos expresados en un conjunto de proyectos relacionados o coordinados entre si' y
que son de similar naturaleza, el programa operacionaliza un plan mediante la realizacion
de acciones orientadas a alcanzar metas y objetivos definidos para un periodo
determinado. El proyecto representa un mayor grado de concrecion y agrupa a un
conjunto de actividades relacionadas y coordinadas entre si en relacion a la satisfaccion

de un problema o de una determinada necesidad” (Gairin, 1997:160).

A pesar de todo ello, las experiencias en ciudades punteras, sobre movilidad
urbana, nos muestran el papel que estan tomando algunos ayuntamientos esparioles y de
todo el mundo en la adaptacion de sus espacios publicos hacia nuevos modelos de
movilidad mas sostenibles, al menos en sus espacios mas representativos y en sus

centros neuralgicos.

Por otro lado, el presente de la movilidad urbana se ha agitado por el enorme
impacto de la pandemia de la covid-19, y el futuro proximo promete transformaciones
radicales con la llegada del coche autonomo y la expansion de la movilidad eléctrica como

es el caso de los vehiculos de movilidad personal.
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Acuerdos adoptados por la Junta de Gobierno de la Federacion Espanola de

Municipios y Provincias en su reunion de 29 de octubre de 2018:

http://femp.femp.es/files/1788-6983-Fichero/AcuerdosJuntaGobiernoFEMP 2018 10 29.pdf.

Articulo sobre salud publica y movilidad activa de Carolyn Daher y Oriol Marquet

publicado en A pie o en bici. Perspectivas y experiencias en torno a la movilidad activa.

Informe mundial sobre asentamientos humanos 2013. Planificacion y disefio de una
movilidad urbana sostenible: orientaciones para politicas. Primera edicion 2013 por
Routledge 2 Park Square, Milton Park, Abingdon, Oxon, OX14 4RN Publicado
simultaneamente en Estados Unidos y Canada por Routledge 711 Third Avenue, New
York, NY 10017.

Informe del area de movilidad del RACC sobre el comportamiento de los usuarios
de vehiculos de movilidad personal (VMP en Barcelona:

https://movilidad.racc.es/barometro-racc-vmp-barcelona-septiembre-2021/

PROGRAMA DE LA BICICLETA SEVILLA 2020 (Gerencia de Urbanismo del Ayto.
de Sevilla de Septiembre 2017) Y EL PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA.

Resolucion de 12 de enero de 2022, de la Direccion General de Trafico, por la que
se aprueba el Manual de caracteristicas de los vehiculos de movilidad personal. BOE
numero 18, Viernes 21 de enero de 2022. Sec.lll. Pag. 6882 hasta la pag.6915.
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ANEXO I|. PLAN DE URBANISMO ADAPTADO A LOS VEHICULOS DE MOVILIDAD
PERSONAL (MODELO)

Implantacién de una Ordenanza de Movilidad Sostenible

Los Ayuntamientos deberan aprobar una modificacion de la Ordenanza de
Circulacion de su ciudad con las principales modificaciones introducidas en el
texto concernientes a la regulaciéon de la movilidad sobre los Vehiculos de
Movilidad Personal (VMP).

Descripcion de la medida

La revision de la actual Ordenanza de Circulacion y la implantacion de una nueva

Ordenanza de Movilidad Sostenible que siga las siguientes lineas maestras:

* Normas generales y de seguridad vial que regulen la convivencia de las
personas usuarias de las vias y espacios publicos velando por su seguridad y
evitando actuaciones que supongan molestias o perjuicios a las otras personas.
Prestando especial proteccion a determinados colectivos (por ejemplo, Personas
con Movilidad Reducida) y en los entornos de colegios, hospitales, centros

sanitarios y de mayores.

» Ordenacion general del trafico abordando la clasificacion del viario y los limites

de velocidad, el acceso a areas de trafico restringido.
* Peatones garantizando una mayor proteccion y seguridad para el peaton.

* Bicicletas impulsando la movilidad ciclista, previendo estacionamientos para
bicicletas junto a las areas intermodales, centros de trabajo o estudios, grandes

zonas de atraccion.

« Servicios de movilidad compartida regulando las caracteristicas de los mismos y
garantizando la adecuada convivencia de todos los actores implicados en la

movilidad de la ciudad.

* Transporte publico colectivo con régimen de prioridad para el transporte publico

urbano regular de uso general en aras de fomentar el uso del transporte publico.
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* Motos y ciclomotores regulacion de la circulacion y estacionamiento de estos

vehiculos.

* Vehiculos de Movilidad Personal clasificacion de los mismos, normativa de

circulacion y estacionamiento.
* Etcétera...
Viario y Circulacion
Estrategias y herramientas metodolégicas de actuacion:
-Paliar los problemas que genera el trafico.
-Consolidacion de la jerarquizacion del viario.
-Mejora de la fluidez del trafico en viarios principales.

-Penalizacion del trafico en viarios locales a favor del peaton y de la bicicleta, para
lo cual se debe apostar por la reduccion de la velocidad en este tipo de viario
mediante |la técnica de ciudad 30, ademas de apostar por la prioridad en el centro
de calzada a bicicleta y vehiculos de movilidad personal para conseguir que el

trafico de paso emplee los viarios de mayor velocidad (viario principal).

-Prioridad en el centro de la calzada a bicicletas y vehiculos de movilidad

personal:

Se trataria, por un lado, de actuar en el viario principal para darle mejores
condiciones de transito y seguridad, de forma que se vuelva mas atractivo y se
emplee por los vehiculos como la mejor opcion para desplazarse por la ciudad, y
por otro, penalizar las condiciones de trafico en el viario local, de forma que sélo
se emplee para alcanzar su destino final, para lo cual las condiciones de
funcionamiento seran suficientes. La mejora de la fluidez se alcanza con la
implantacion de ondas verdes, y en general con una buena actuacion del sistema
semafoérico de las ciudades, asi como la remodelacion de algunos cruces que
requieren elevar sus condiciones de capacidad y/o niveles de servicio. En cambio,
el proceso de penalizaciéon del trafico en el viario local se obtiene limitando la
velocidad de circulacion a 30 km/h, lo que ademas permite una apuesta por el
trafico compartido para bicicletas y vehiculos de movilidad personal, que podrian

usarlo con seguridad, a la vez que ellos mismos hacen como elementos
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disuasorios de emplear este tipo de vial para un uso asignado realmente al viario

principal o secundario.

El objetivo por tanto es el de reducir el efecto de congestion en el viario de forma
general, ademas de poder integrar otros modos de transporte que estan
apareciendo, como los sistemas de movilidad personal (patinetes principalmente),

gue requieren ir por la calzada y no pueden alcanzar grandes velocidades.

Por todo ello, para lograr esa penalizacion del trafico en viarios locales a favor del

peaton y de la bicicleta, se propone, entre otras medidas:

La prioridad en el centro de la calzada a bicicletas y vehiculos de movilidad

personal.

Una medida que permite penalizar el viario local como viario de paso y que se
centra en dar prioridad en el centro de la calzada a bicicletas y vehiculos de
movilidad personal en estos viales limitados a 30 km/h, se les otorga un papel
prioritario a las bicicletas y VMP en el centro de calzada, de forma que el propio
desarrollo de la velocidad de estos vehiculos sea la que sirva como limitante o
calmado de trafico para el resto de los vehiculos. Cuando los vehiculos turismo se
encuentran con bicicletas o VMP a 20-30 km/h circulando por el centro de la

calzada, los coches deben mantener esa misma velocidad.
Fomento del sharing eléctrico o intermodalidad

En los ultimos afos ha irrumpido con gran éxito en las grandes ciudades un nuevo
modelo de movilidad compartida: carsharing (coche compartido), motosharing
(moto compartida), bicicletas y los patinetes, ultimo en incluirse en este modelo.
Este modelo en general se trata de vehiculos, principalmente eléctricos,
estacionados en la ciudad que a traves de una aplicacion movil se pueden
localizar los disponibles en el entorno del usuario, reservarlos y desbloquearlos
para su uso, por lo que el usuario paga por el tiempo de uso, y una vez terminado

lo libera para que lo pueda utilizar otro usuario.

La movilidad compartida no compite con el transporte publico, que es el eje
fundamental de la movilidad sostenible, sino que lo complementa permitiendo
llegar aquellos sitios donde el transporte publico no llega, favoreciendo la

intermodalidad y reduciendo el uso del coche. Por tanto, la movilidad compartida
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permite hacer un mejor uso de los recursos, lo que supone un ahorro para el
usuario, una mejora del trafico y reduce la contaminacion de la ciudad. La
movilidad compartida tiene un papel cada vez mas importante dentro de la
movilidad urbana sostenible permitiendo dar opciones a los ciudadanos para
abandonar el modelo de movilidad basado en el coche hacia un modelo mas
sostenible. Por tanto, sera necesario promover los sistemas de movilidad
compartida, de una forma ordenada y regulada, complementarios al transporte
publico y a otros servicios como el de alquiler de bicicletas si lo hubiese. Se
impulsaran la implementacion de aplicaciones y sistemas para la mejora de la
intermodalidad entre sistemas de transporte publico, vehiculos compartidos no
contaminantes y vehiculos de movilidad personal (VMP) que redunden en una

distribuciéon modal con menor relevancia del vehiculo privado contaminante.
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ANEXO II. PLAN DE FORMACION PARA AGENTES DE TRAFICO (MODELO)

Esta claro que los Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) han llegado para

quedarse y para integrarse en la movilidad de nuestras ciudades.

En las ciudades, los coches, las bicicletas y los peatones aun se estan
acostumbrado a compartir la via, cuando han aparecido otras formas de movilidad que

nos obligan a plantearnos nuevas normas.

Ademas de los monopatines y patinetes tradicionales, donde es la persona la que
realiza el esfuerzo muscular para moverse, estan empezando a aparecer en las calles
otros artefactos que no encajan muy bien con la normativa que existe en este momento.
Son los llamados Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) que son patines, monopatines y
otros aparatos parecidos a los que se les ha incorporado un motor eléctrico. Muchas
personas estan empezando a utilizarlos como alternativa al transporte publico para

moverse y también empresas turisticas para desplazar grupos de visitantes por la ciudad.

El conocimiento de toda la normativa que atafne a los VMP y su aplicacion practica
se hace imprescindible para todos aquellos policias que, en tareas de control de trafico,
soliciten documentacion asociada a estos aparatos, si bien dependiendo de sus

caracteristicas pueden ser vehiculos, artefactos o juguetes.
OBJETIVOS:

Curso dirigido a los policias con tareas de control de trafico, que pretende facilitar el
reconocimiento de las distintas categorias de VMP, requisitos y obligaciones de cada uno

de ellos. Durante el curso se tendrian en cuenta diversas tareas como, por ejemplo:
e Analizar la normativa creada hasta el momento sobre VMP
e Explicar los criterios que permiten clasificar las distintas categorias

e Familiarizar a los alumnos con la actuacion a llevar a cabo segun la clasificacion del

VMP, desde denuncia administrativa hasta imputacion penal

e Decision sobre medidas provisionales a tomar por los Agentes de la Autoridad
encargados de la vigilancia del trafico como consecuencia de presuntas

infracciones a lo dispuesto en la Ley.
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Desarrollo de las secciones del manual de caracteristicas de los vehiculos de

movilidad personal:

Seccion 1. Definicion de Vehiculo de movilidad personal (VMP). Seccion 2. VMP
para transporte personal. Seccion 3. VMP para transporte de mercancias u otros
servicios. Seccion 4. Exclusiones como Vehiculos de movilidad personal (VMP).
Seccion 5. Requisitos técnicos a cumplir por los VMP. Secciéon 6. Altura del sillin.
Seccion 7. Altura del manillar. Seccion 8. Control de velocidad maxima. Seccion 9.
Sistemas de frenado.6 Seccion 10. Sistema de estabilizacion en aparcamiento.
Seccion 11. Ruedas. Seccion 12. Dispositivos de iluminacion y retro reflectantes.
Seccion 13. Indicadores de direccion. Seccion 14. Dispositivos sonoros. Seccion
15. Integridad estructural. Seccion 16. Requisitos eléctricos: 1. Resistencia
mecanica. 2. Cables y conexiones eléctricas. 3. Resistencia a la humedad. Seccion
17. Control de potencia y apagado. Seccion 18. Indicadores de informacion.
Seccion 19. Compatibilidad electromagnética. Seccion 20. Anti-manipulacion.
Seccion 21. Proteccion de la bateria. Seccion 22. Sistema de cierre combinado.
Seccion 23. Salientes exteriores. Seccion 24. Superficies calientes. Seccion 25.
Reposapiés. Seccion 26. Informacion del producto y marcajes. Seccion 27. Porta-
identificador. Seccion 28. Requisitos de carga para VMP para transporte de
mercancias u otros servicios. Seccion 29. Retrovisores. Seccion 30. Asistente de

marcha atras. Seccion 31. Proceso de certificacion de VMP:
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ANEXO lII. Cuadro del Anexo | del Reglamento (UE) n°® 168/2013

- . g L4 ’,
Asuads Sl skl Clasificacion de los vehiculos regulados en el Reglamento (UE) 168/2013 .
traticoytransportes.com relativo a la homologacidn de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos ~ Setiembre 2021
: Lle L2e L3e Lée L5e Lée L7e
Categoria v e
de vehiculos | yehjculo de motor Motocicleta | “TOt0CiCieta S s
i ici Cuatriciclo ligero Cuatriciclo pesado
de dos ruedas ligero Ciclomotor de 3 ruedas de 2 ruedas | de 2 ruedas Triciclo de motor g P
con sidecar
Lle-A Lle-B L2e-P L2e-U L3e-A1/2/3 | L4e-Al1/2/3| L5e-A L5e-B Lée-A Lée-B L7e-A L7e-B L7e-C
. : : Uso especial £o3 .
7 Ciclo de Ciclomotor | Ciclomotor | Ciclomotor i " | Motocicleta | Triei Triciclo Quad ligero .ot |Quad pesado | Quad pesado ey
Subcategorias motor de dos ruedas | de 3 ruedas | de 3 ruedas n"mo.__..m_M:m de 2 ruedas .ﬁﬂmvﬂwﬂ.mm comercial para mmwnuaos_ para carretera| todo .w:m:o nw_wwm_w:os_
transporte | transporte | con sidecar i transporte de | carretera d
R (enduro) pasajeros .
Pasajeros | mercancias | 1 (yrial) mercancias
(P1) Encendido 1, » % . oo o
por chispa { “
(cn A
Encendido E— L3e-Al L7e-B1
por ¢, prestaciones LAe-Al Lée-BP L7e-Al ¥ L7e-CP
i e % 5 e Quad todo
comprension \ - E.o_.nu WM“-»W a_.m__m_x_:o Quad pesado terreno ._:_.o:ame:.
" motocicleta de pasajeros) | para carretera e pasajeros)
i TGS (transporte de
criterios pasajeros) &
que L3e
L3e-A2 L7e-B2
prestaciones Lée-BU Buggy con (t 5-.2“.
medias (transporte de asientos ransporte
- mercancias) yuxtapuestos |de mer
L7e-A2
Quad pesado
para carretera
L3e-A3 (transporte de
prestaciones pasajeros)
altas
<50 cc, =45 km/h, <4kW < 50cc (P1)/500cc (CI) <45 km/h,| Distintos de : .z <50cc(PI)/=500cc(Cl), <45 km/h distintos a los Lée, ]
=2 ruedas <4000 W =2 plazas los Lle Litcon sacar) Distinton's 2. 3 1000 k. < 425 kg, max. 2 plazas =450 kg transp. pasajeros, <600 kg transp.mercancias
ieti Equipados con (Otro que no sea| gtros distintos | Consultar Al: £125¢c, < 4 asientos, distintos a < 2 plazas distintos d <6000W Al: <2plazas |distintos a L7e-C, distintos a L7e-8,
nm.._wnﬂm_._um_ﬂm»m pedales con Lle-A. de los _.n_.-c &auea“a:ou =TkW, <2 en sidecar _r.q_.o-w. Consultar "“u:__.%oa.wo BU: Consultar | a horcajadas .ﬂ.m".ﬁs ﬂ__".__.am 15kW, < 90km/h
by propulsion | Sin pedales, sobre la < 0,kW/kg < Splazas | disposiciones | < 4000w | disposiciones | manillar = =180 mm. 7575 consul
(Ver Anexo I) | ayyitar. Esta se| Velocidad max. plataforma | A2 S35kW L sobre la sobre la SIS kW 81 S2plazas disposiciones
corta<25km/h, 45 km/h de carga <0,2kW/kg como en L3e plataforma plataforma & horesjadss, sobre la
Potencia< distintos a de carga manillsr, <90 kmfh. | plataforma de
1000w L3e-Al de carga :_nor.. de distancia carga <2
A3: distintos a Setinacis minima ot | Plazas no a
L3e-A1/A2 suelo<h horcajadas
L3e-AxE A2: distint B2 diatintes dx CP: distint
(Enduro) BP: distintos oAl DeBl S st | . log _mqﬁmm.
L3e-AxT (Trial) de los Lée-BU | <2 plszasnoa wmmnﬁ._nmw..ﬁ <4 plazas no
fehiad, B | S| avercaades
Max. longitud,
LmxImx25m Amx2mx25m Lx2x25m |4x2x25m 4m x2mx25m 4x2x25m |3x15x25m tmx2mx25m 3,7x1,5x2,5 m

anchura y altura
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