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DIFUSIÓN INTERNA A REALIZAR POR EL PUNTO DE VENTA

A todo [o Red de Concesionorios: 5 .O,
AGENTES Y DPÉ

A 1o otención de [os Sres. : Gerentes
Jefes de Ventos

Jefes de Servicio
Jefes de Recombios

Agentes

ASUNTO: Vehículos
VEH ÍCU t.O

SOOB HYbrid4:
ACCI DENTADO O

P R O C E D I M I E N T O S  A  S E G U I R  E N  U N
lNMOVILIZADO POR UNA AVERÍA

Informoción principoUPuntos clove

Ento ng!o, gttg estó especiotmente dirigido o los servicios de emergencio (bomberos,
protección civil.,.) presento los consignos de seguridod g tos procedimie-ntos o deguir poró
intervenir  en un vehícuto HYbrid4 occidántodo.

No respetor estos instrucciones g consignos de segur idod puede cousor lesiones groves o doños
importontes en e[ vehículo, especiolmente por electrocución, debido o [o otto tensión de [o
boterío de trocción.

Por lo tonto, se solicito. o:los destinotorios de esto noto que [o leon g l,o difundon o los
servicios de emergenciq locoles g, en su coso, o los proveedores de osisteñcio.
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lntroducción

Este monuoI descr ibe los instrucciones de segur idod que deben seguirse poro ouxi l ior  o tos
ocupontes del  vehículo después de un occidente o en coso de overío que inmovi l ice e[  vehícuto.
Tombién expl ico cómo monipu[or e| '  vehícu[o.
Este documento no t iene [o f inot idod de preporor e[  vehícu[o paro su reporoción. Poro e[ lo,
consul tor  los métodos de reporoción.
No respetor estos instrucciones, especiolmente desconociendo tos r iesgos U precauciones o
tomor,  puede cousor lesiones groves] como etectrocución ,  debido o [o boterío de ol to tensión de
que dispone et  3008 HYbrid4.

Leo otentomente este monuol,  por su segur idod g [o de los ocupontes.

A [o lorgo de este monuol encontroró los indicociones PELIGRO, PRECAUCIÓN g NOTA,
dest inodos o l lomor su otención sobre ctgún ospecto en port icu[or.  No respetor los instrucciones
puede cousor lesiones groves o doñor e|' vehícu|,o.

Indico uno ol to probobi t idod de sufr i r  lesiones groves o de muerte en coso de no seguir  los
ind  icoc  iones"

A,rnac¿ucIoN
Indico que existe r iesgo o se t roto de uno occión no seguro que puede cousor lesiones menores o
doñor e[  vehícuto.
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NOTA:
Proporciono informoción út i t .

Indico equipomiento opcionoI que puede vor ior  según e[  modelo.  Consul tor  e[  cotólogo
comercio[ .

Peugeot se reseryo e[  derecho o reol izor combios en e[  d iseño g los especi f icociones g/o
modif icor o mejoror e| '  producto s in to obt igoción de opl icor tos combios o los versiones
onteriores.
Tengo en cuento que e[  contenido de este monuot puede vor ior  l igeromente del  vehícuto octuol
debido o posibles combios en los especi f icociones det vehícuto.

l. Acerco del Peugeot 3OO8 HYbrid4

E[ vehícuto Peugeot 3008 HYbrid4 tiene e[ mismo ospecto exterior que e[ vehícuto Peugeot 3008
térmico, presentodo U o [o vento en 2008. Se di ferencio de este úl t imo en que complemento e[
motor térmico diéset con un motor eléctrico. E[ primero octúo sobre los ruedos delonteros,
mientros que e[  segundo impulso los ruedos troseros.
E[ motor térmico funciono de monero trodic ionol  con corburonte diésel  g et  etéctr ico ut i t izo | .o
energío eléctr ico suministrodo por uno boterío de trocción de ol to tensíón.

(l) Características interiores que permiten identificar et 3OO8 HYbrid4
Los corocteríst icos que permiten di ferencior este vehícu[o del  vehículo térmico son los
siguientes:
o Consolo centrot

Lo consolo centroI  d ispone de un mondo
rotot ivo que permite que e[  usuor io
seleccione e[  modo de conducción que
desee:
Auto: Modo que optimizo e[ uso de los
fuentes de energío.
Sport :  Modo que fovorece uno conducción
mós dinómico, incrementondo e[
rendimiento.
ZEY= Funcionomiento det vehícu[o en
(cero emisiones>>, medionte [o proputsión
l00o/o eléctrico.
4WD: Modo de 4 ruedos motrices.

.  Cuodro de o bordo

Et cuodro de o bordo cont iene un cuodronte
especiol  que permite que e[  conductor v isuol ice en
t iempo reol  [o potencio totol  ut i t izodo (sumondo [o
eléctrico g to diéset)"
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(2) Características exteriores que permiten identificar eI3OO8 HYbrid4

Un logo permite ident i f icor et  3008 HYbrid4 directomente desde e[  exter ior  del  vehícu[o.  Estó
situodo justo detonte de los retrovisores exteriores izquierdo g derecho U, en [o porte trosero del
vehícuto,  en et  portón.
¡  Logo

o Número  de  ser ie

EI número de ser ie t iene uno corocteríst ico que permite ident i f icor e[  3008 HYbrid4: eI  cuorto
coróc ter  de  d icho cód igo  es  uno H,  como en e [  s igu ien te  e jempto :  VF3h{URHC8BS04l68 l .
E[  número de ser ie del  vehícuto puede verse en los s iguientes lugores:

A. En e[ comportimento motor
Et número estó grobodo en | 'o corrocerío,
cerco del  soporte de omort iguodor.
B. En [o trovieso inferior de porobrisos
EI número se indico en uno et iqueto odhesivo
vis ibte a t rovés deI porobr isos.
C. Etiqueto del fobriconte
Et número f iguro en uno et iqueto
ont idestruct iva pegodo en [o entrodo de
puerto,  en e[  lodo derecho.
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2. Informoción sobre e[ sistemo e[éctrico del vehículo

(l) Ubicación g descripción d,e los principales órganos

Componente Ubicocién Descripcién

I
Motor diéset
H D i

Comport iment
Motor HDi c lósico que [ [evo o cobo [o t rocción det
vehícuto (medionte tos ruedos delonteros) g oseguro [o
moUor porte de los necesidades de movi l idod det
vehícuto.

2 Motor
e[éctrico Tren trosero

Reol izo [o propuls ión det vehículo (medionte [os ruedos
trcseros),  b ien poroletomente o[  motor diéset o bien por sí
so[o.  Se encorgo de [o recuperoción de energío U [o
recorgo de los boteríos en los foses de deceleroción del
vehículo, g estó octivo hosto 

.l20 
km/h.

3
Boterío de
ol to tensión
( N  i - M  H )

Tren trcsero

Suministro [o energío o[  motor eléctr ico.  Lo botería de
ol to tensión 200 V de t ipo Ni-MH (níquet-Metot  h idruro)
estó ubicodo bojo to entrodo del  motetero,  cerco det
motor eléctrico. No se recorgo conectóndoto o [o red
domést ico.

4
Supervisor
electrónico de
potencio

Tren trosero
Et supervisor electrónico de potencic gest iono
outomót icomente los dist intos modos de funcionomiento
de los dos motores (diéset g eléctrico).
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Son necesor ios un ondutodor g un convert idor porc
gest ionor to potencio eléctr ico.  E[  ondutodor octúo sobre
e[ por det motor eléctrico regu|'ondo [o corriente
procedente del  pock boterío de ol to tensión. Su rongo de
tens ión  es tó  comprend ido  en t re  150 g  27OV.
E[ convert idor convierte los 200 V del  pock boterío en l2
V poro ol imentor [a red de[ vehículo.

5 Sistemo
Stop 6 Stort

Comport iment
o motor

Sistemo que permite [o porodo outomót ico det motor
térmico en determinodos si tuociones.

6

Cojo de
vetocidodes
mecónico
pi lotcdo

Comport iment
o motor

7 Boterío de l2
V

Comport iment
o motor

Boterío c[ósica que
vehícuto.  Se recorgo
ol to tensión.

ol imento to red de o bordo det
outomót icomente desde [o red de

8 Cobte de otto
tensión

Lodo derecho
de los bojos

(2) Especificaciones d,e la batería N|-MH
Lo boterío de ot to tensión es de t ipo Ni-MH (níquet-Metol  Hidruro).  Estó s i tuodo en [o porte
trosero del vehículo, en e|, sueto del moletero.

Tensión nominol  de [o  boter ío  Ni -MH 200 v
Peso de to boterío N|-MH 50 k9
Volumen de [o botería Ni-MH 50 1
Potencio de l .o boterío Ni-MH 3t kw

Los r iesgos relocionodos con [o boterío Ni-MH se indicon en e[  oportodo <<Precouciones en e[
[ugor del  incidente>.

(3) Medidas de seguridad asociadas a Ia alta tensión
Poro | ,o ol to tensión, se ut i l izon tos s iguientes medidos de segur idod:

Ais[omiento Et c i rcui to de ol to tensión estó ois lodo de l ,o corrocerío del
vehícu[o.

Reducción del  r iesgo de
e[ectrocución

Todos los órgonos de olto tensión estón dentro de cojos g
los cobtes de ot to tensión que los conecton se ident i f icon
por su color noronjo.

ldent i f icoción

Los componentes de ol to tensión
odhesivo de odvertencio, como el
cont inuoción. Los cojos de estos
oistodos de [o ol to tensión.

se  seño lon  con un
que se muestro o

componentes estón

Conexiones
Todos los conectores poro [o olto tensión estón
c[osi f icodos lP2X.
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g) Etiquetas d,e advertencia

o En e[  comport imento motor

Lo presencio de ol to tensión se indico medionte los et iquetos de color noronjo.
Los órgonos que representon un r iesgo potencioI  se indicon con et iquetos omori [ [os.

o En codo órgono:

(5) Sistemas de corte d,el circuito d,e alta tensión

Lo ot to tensión puede cortorse ut i t izondo los s iguientes métodos:

Service Ptug

Llove de contocto

Sistemo de corte de
emergencic

Discontoctor

Esto tomo, situodo bojo et suelo del motetero, corto [o sotido de
ol to tensión de [o boterío cuondo ésto se corto monuotmente.

Lo [|,ove de contocto permite cortor | 'o olto tensión suministrsdo
por [o boterío de olto tensión.

En coso de col is ión (con despl iegue de oirbog, etc.)  o de
determinodos fot tos del  s istemo, este s istemo corto [o ot to tensión
de [o boterío de olto tensión.

Corto [o ol to tensión oI  desconector [o boterío de l2 V.
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(6) Descripción d,e los puntos sensibles
ZONA DELANTERA (comportimento motor)

Lo otta tensión circuto entre [o boterío de otto tensión,
(olternodor reversib[e) situodos en e[ comportimento motor.
lo corrocerío en unc conoleto g son de cotor noronjo.

et  HPCU (ondulodor)  U et  BASM
Los cobles de potencio c i rcuton bojo

ZONA TRASERA (boio et piso de cbrqo)

Lo ol to tensión circulo entre [o botería de ol to tensión, et  HPCU (ondulodod U et
eléctr ico t rosero,  también denominodo MEL trosero) s i tuodo en e[  t ren t rosero.
potencio circulon bojo to corrocerío en uno conoleto U son de cotor noronjo"

EDTM (motor
Los cobles de
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3. Medidos de seguridod relqcionodos con [o qlto tensión

Puesto que e[ 3008 HY4 posee un circuito de 200 V, es necesorio oislor g cortor é|' vehícu[o de [o
otto tensión ontes de monipu[or e[  vehícu[o poro evi tor  cuotquier r iesgo eléctr ico.

(l) Utillaje y equipamiento necesarios

(2) Precauciones at auxiliar a fios ocupantes

Espécificotioné; Objetivo
Equipomiento de
protección individuoI poro
eI oistomiento
l Guontes oistontes de

gomo
2. Cosco
3 A 4. Pontotón g

choqueto
(recomendodo)

5. Zopotos de gomo
ois[ontes

2)

. ,  .  l : : l

;

Protección contro et r iesgo
etéctr ico duronte los
operociones en contocto
con los circuitos de otto
tensión.

Moscorit to, guontes
resistentes o los
disolventes, ponto[[o de
protección

Ut i t izor  cuondo hog fugcs de
electrotito en [o boterío de
trocción.

Atfombro obsorbente,
oreno

Poro obsorber [o fugo de
etectroIito.
Uno ot fombro de obsorc ión
glo oreno (to mísmo que
poro obsorber oceite o
gosot ino) .

Extintor Es necesorio un extintor
compotibte con los l íquidos
inftomobtes, de potvo o
co2.

Cinto oislonte de plóstico Poro o is tor  e I  c i rcu i to
etéctr ico g los úti [es si estón
doñodos.

FELIGRO:

Ccntrai .sr  e l"  vehícul*  s iguiendo | ' *s instrucciones de este mcnucl  pcno reducir  e l  r iesEo de
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l rnnnr tn  n ic ¡ '

Este vehícu[o ut i l iza un c i rcu i to  de ?üü V s s t ts  tensíón"  En cssCI  d*  *cc idente puede h*ben
f¡ rnnc r ' la  rnr r i *n*e.  Puede hnber  o l to  tens!én en eLem*ntns que *  pr lar i  nc lc  teng*n {curc*sc
del vehículo u ctros elern*ntog metól icos]"
Dnr  ac la mn*! ¡ ,n  dursnte Lc mnnipulcc ién *s  necesf f r io  ut l t i¿cr  * i .  s ig* iente *quip*n ' " ¡ i *n to de, , ¡ v ! ¡ ' v J  I

prctección individus[ {[Pl]: i-,¡f ic n-]üsce ri l lc orgánico, guontes nesisten¡tes a los dis*lventes i-. '
un* pontot ls de prot*cción p*rn lo* ajos,  g se debe actunr con prudenci* .

[ -s bsterís de *Lta ts*sión ests diseñ*d* pcra reducir  e l  r iesE* de fug* d* * leetrnl i t*  por l*s
dcños que pudiera sufr i r .

4. Etopos en coso de urgenc¡q

Seguir  los precouciones que se descr iben en los s iguientes oportodos poro monipu[or eL vehícu[o
en e[  lugor del  occidente.

(l) Identificar el vehículo
Uti l izor los elementos que se indicon en e[  oportodo <<Acercc del  Peugeot 3008 HYbrid4> poro
osegurorse de que et vehículo es efectivomente un 3008HY4.

(2) Dotarse del equipamiento de protección ind,ividual
Asegúrese de estor equipodo como se descr ibe en e[  oportodo <Ut i t to je g equipomiento
necesorios>>.

(3) Precauciones en el lugar del incidente

FHLIGRO;
N' lo tocar dircctcmente tos enbles de sl tn tensión expuest*s o desc*nectcdos, Lc cubie¡" tc d*
prnt*ccién o los érg*ncs de cl tc te*sión qi le pudier*: ' :  estc¡"  d*ñ*d*s.
$i  es n*ees*r i*  toccr los,  d*tese del  equiprrniento de protección qu* se descr ibe *n *ste
r lnr¡rrr- :onf ' . , inrn *v i tar  cuc| 'q* i*r  r iesgo eléctr ico.  Cort*  e l"  Circr . ¡ i tc  d* * l t*  t*nsión siguiend*
lcs etcpcs qLie $e deEcr iben *n el  oportodo c{Frocedimiento pcr* rnnnipL: l*r  e lvehíe r . ¡ l *>"

F€fl.IGRO:
Antes de realizqr cualquier intenvención en eL vehícu[ü, dorte cl" contcctc {el testlE* ff iecdg
debe apcg*nse) pcrc evi tcr  e l  r iesga de sufr i r  qu*mcdur*s por la cct iv*eión cutonrót ic* d* l
motor" Ve r el" <Procedimients p*ra desconectcr l* bsterís¡.

FTLIGRS:
El s isterns híbr ido puede estcr  oct ivo Gunqu* el  vehículo
que e[  test igo Readg estei  npogod* por* *segur*ns* de
cortado.

no  emi tn  n ingún ru id* .  eompru*be
que el sistenrc est¿i efectivmm*nte

I'
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FffiLIGR*:
Si  encuentrc uno fuga de l íquido en l*  b*t*r ís de trcccié*,  *s
det electr<l l i to.  Ut i l ice uno mosccr i [c orgúnico,  gucntes
protección para los ajas, g absorbo et líquido cün ürenfl
e[ectrolito es claro g tronspcrente g i. igeromente olcroEo.
#$uc .

posible que ese l íquido prov* l lüü
resistentes c los disolvent*s E
0 unc al fornbro 'absorbent*"  Hl
T iene unc  v iscos idcd  * im i lc r  s l

ffi
F.E ' l Jü t r { }T

l"' *,Ll t5 FtLr:

f in ccso de e hoque que cfect* a |"a batería *l*ctricm de alta tensión {chcque qu* pro\rcqll* un#
reducción signi f icat iva de vcLumen ü unü perforcción),  existe un r iesgo qn- l ímicc debido c l*E
compcnentes de l*  b*terí*  g,  en part iculcr ,  *L e[ectnol . i tn"
f  I  e lectnol i to es unc solución scuoss inErdcr*,  incoLoro u corrosivc.
[n ccso de fugo de electrol i to:
-  No toque el  t íquido.
-  Ut i l ice e[  equipamiento de prot*cci*n indiv iduol  cd*cucdc, que consiste err  Eu*ntes d* l* tmx
{as necescr io cambior los en ccso de ccntccto prolong*dc],  uno ecmiss de trnbcj*  cerr*dc g
g*f*s d* seEurr idod.
-  L impie el  e l"ectro[ i tc con un i i r - ! f i  gfrmrizm desechoble g t í re l"c en Lrn con¡te¡redor cdecu*do.
-  L impie coi l  oguü lc zonc m*ne h*do, en lc medidm de lo posible,  g no t i re por * l  des*Eu* *  *n
¡-¡n medio noturql  e l  aqua eantcminadc por eL electrc[ i to.

En ccse de:
-  cont*ctc can ls piel  o lcs c jas,  lévelos c*n f lguf i  abundsnte durunte l5 minutor;
-  ingest ión,  no inte*te vomitcr ;  bebc cguc *bundante;
*  inhalación, respire oire f rcse*.
Cclnsul te con un médico.

ffiüTA¡
[-os demús [ íquidos dei  vehícuto { l íquido de fnenos, | ' íquido de r* f r iger*cion, i " íquid*
Invcpcrabriscs, etc.) scln lc:s mismos que los utlLizcdos en l*s vel-"1ículos tradicinn*les"

PKLIGRO:

[n caso de foffia de funci*ncnrier"lto, puede form*rse g ccumul*r$e *nff nnezclu dc gcs dentr*
de Las celd*s.  Ccda celds est*  proviEt* de una v* lvul .$ qu€ pcrmite qL.¡e s* l ib*rer¡  t*s g*ses cl
nt rn r ¡znr  r rnn  nrcs ign  de  2*  büres ,  lo  que ev i tc  e l  r iesg*  d*  *xpLe is i *n  de  Ln  h* te r ín  p* r
sobrepresión. Una vez i iberndos, c i re u| .on a t rcvés del  c i rcui t*  de refr iEeroció¡"r  de !"*  bcterís:
no existe un circui to de desgosi f iccción sepcrcd*.

i l  pr incipcl  c*r*ponente de [s rnezclc gcs€*sa es el  d ih idrógenc {H2}.  [n presencic de
dioxígeno {()2} U unc fuente de ignic ión,  éste pu*de:

- inflsmcrse si su concentrcción es deL 4 s/* cl 75 ü,/o er: volumen;
- explotar si su c*ncentrsción es del. l3 Vo n{. 55 0/o en volunnen"

Inc  nrorn¡ ¡c lnnoc  que deben tom*rse  pcra  ev i tc re [  inc*nd io  e  In  *xp l *s i *n ,  g i  nm se  h*  pod id*
evi tcr  l *  desgasi f iección, consisten en ver" l t l l "ar  g oirecr g,  en cuclquier eüsüj  evi tar  ürer{ür unf l
fuente de ignic ión { [cnno, chispc]  s i  se sospecho que puede haber una fug* de gas.

1 1  t !
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Si es posibte que se hogo doñodo olgún componente de ot to tensión o cobte,  cortor e[  c i rcui to de
ol to tensión siguiendo los instrucciones que se descr iben en e[  oportodo <Acciones si  no hog
doños vis ibtes>.

PELIGRO:
No dejcr  e[  vehículo s in v ig i loncic s i  no se ho csegurado para l*s espectadores.  CLrnndo se
hcgcn resl izodo todos lcs scciof tes urgentes g lcs *cupcntes h*gon sml ido del  vehícuLo
dcñsd*,  informcr a los espectod*res del  pet igro potencial  q l l *  represento el  vehícxlo
coloccndo un mensoje expl íc i ta de <csl to tensién> {ver e[  e jemplo proporcicncdn cl  f inoI  de
est* documento).

(4) Preparación: inmovilización g estabilización del vehículo
E|' vehícu[o dispone de freno de estocionomiento eléctrico.
Poro sober s i  e[  f reno de estocionomiento outomót ico estó occionodo, debe estor encendido e[
s iguiente test igo:

NS
Si e[ vehícuto no estó inmovil izodo con e[ freno de estocionomiento eléctrico, coLzor e[ vehícuto
situondo los cotzos en [o porte detontero g trosero de uno de los ruedos delonteros.
Ver [o guío de ut i l izoción de[ Peugeot 3008HY4 poro locol izor los colzos de inmovi l izoción.

P€LIGRü:
N* coiocar [*s cai"zcs bojo eLen'^¡*ntas de sl ta tensión si tuadas hci*  e l  vehícu[* qu* pudier*n
estor dcñcdas ip" ej .  eabtres de sl tc tensión)"

(5) Control del estad,o del vehículo

Uti t izor e[  s iguiente dicgromo poro determinor los instrucciones o seguir :
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5. Procedimiento poro monipulqr e[ vehículo

FH{. IGRO;
$i es posibl*  que se pr*dr.rzcs cont*ct*  ccn l 'c  ecrrocer ic,  d*t*rse deL EPi {*quipcnr ient*  de
pratección indiv iduct)  s iguiente:  gu*ntes ois lcnt*s,  c* lzcdo * is lcnt*  que resist*  * i  mencc ?*ü
V. En ccso de mnnipulccién incCIrrectc,  exlste r i*sgo el 'éctr ie* p*rc los ocup*ntes g l ,*s
s*rv ic ias de emerqencic

(l) Acciones si no hag daños visibles

FEL!GRü:
5i hog o[Eún cclbie de color nnranj* * e*rf ip#ftente de cl.t* tensiór"r expu*st*, v*t '  * l  *pcrtndq:
qsAccioneg n recr l izcr  en c*$o de emergen{ iü¡>.
Si  es necessr io  ccr tcr  e l  vehícu[o pcrc lcs  oper*c iones de resccte,  ve r  eL apcr t*d*  nC*r te del
vehículo>¡.

Et objet ivo es poner e[  vehícuto en condic iones seguros poro evi tor  cuo[quier r iesgo eléctr ico,
desconectondo [o ol to tensión suministrodo por [o boterío de ot to tensión. Este procedimiento
duro oproximodomente IO minutos.

l )  Compruebe que e[  vehícu[o esté correctomente inmovi l izodo (ver <Preporoción:
i  n movi t izoción g esto bi l izoc ión del  veh ícu | 'o>).

2) Corte e[  s istemo ut i l izondo e[  s iguiente método:
¡ Cortor e[ contocto con [o tlove (ver <Procedimiento poro cortor e[ contocto con [o

[[ove>).
3) Espere oI  menos 6 minutos ontes de posor o [o etopo siguiente poro osegurorse de que se

hogon dormido todos los co[cutodores.
4) Abro e[ moletero.
5) Desconecte [o boterío de 12 V (ver <<Procedimiento poro desconector to boterío>).

Espere I  minuto ontes de posor o [o s iguiente etopo.
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EI s isten' lc 5R5 {c i rbcE) ret iene | .o corr iente durcnte cproximcdcnreRte ' l  
minutn d*spués de

desco*ec tor  [c  cor r ien te .  Hs to  s ign i f i cc  que s igue s iendo pos ib l *  qLre  se  despI iegue eN * i rbcg"
Si pas* a la siguiente etopa sin esperon este lcrps* de tiempo, existe riesg* de s{"}fnir leslcn*s
Srcves  deb idaE * l  desp l iegue de  |  * i rbag.

6) Extrcigo et Service P[ug (ver <Procedimiento pcro desconector e[ Service Ptug>).

Esto occión oísto e[  c i rcui to de o[ to tensión de [o boterío de trocción. Espere 1 minuto poro
permit i r  que los condensodores det ondulodor se descorguen noturolmente.

FÉLIGRü:
[*c bstería de 2ü0 V sigue estando bajr: tensicn d*spr"rés de retir*r e[ Servíce F["ug.

7) In ic ie [o occión, por ejemplo e[  corte de[ vehícu[o.

U b E  € l a V Í  l .

Retir*n el  Service PluE sin resp*t*r  e l  pr*cedimient* corr*cto pr:ede Éor. lsfr f  qu*r**dun*s
debidas ol  r iesgo de cortncircui to en el"  vehículo"

(2) Acciones a realizar en caso de emergencia
Este procedimiento debe reot izorse en coso de emergencia o s i  hog componentes o cobles de
ol to tensión doñodos. Estó ol tomente recomendodo poner e[  vehícu[o en un estodo eléctr ico
seguro ontes de in ic ior  cuolquier intervención o occión en e[  vehícuto.  Controte todo e| ,  vehículo
poro ver s i  hog componentes o cobtes de ot to tensión doñodos.

inmovi t izoción g esto bi l izoción del  vehícu[o>).

2) Corte e[  contocto poniéndolo en posic ión OFF (ver <Procedimiento poro cortor e[
contocto con [o [[ove>)"

3) Abro e[ moletero.

4) Desconecte [o boterío ouxi l ior  (ver <Procedimiento poro desconector to boterío>).

5) ln ic ie [o occión, por ejemplo e[  corte del  vehícuto (poro e[ [o,  s igo los instrucciones de
<Corte del vehícu[o>).

Si  es necesor io ret i ror  tos lunos o puertos,  e[  procedimiento es et  mismo que poro los
veh ícu los trod iciona[es.

6) Uno vez hogon sol ido los ocupontes del  vehícuto,  extroigo e[  Service Ptug de [o boterío de
ol to tensión (ver <<Procedimiento poro desconector e[  Service Ptug>).

(3) Vehículo i ncendiad,o

* I ¡  ¡ A É A
F"' E [-¡ ü3 *{Lt:

Las cabl .es nar*njas indie*n l "*  * l " ts tensión¡

l )  Compruebe que e[  vehícu[o esté correctomente inmovi t izodo (ver <Preporoción:

I  FELTf iRG:
j  No ut i l " ice un ext intor de cgua pürü *pügur el  fuego; es peI iEroso.
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En coso de vehículo incendiodo, ovise de inmedioto o los bomberos U o cont inuoción:

l )  Compruebe si  hog fugos en [o boterío o s i  estó doñodo.
2) Empiece o opogor e[  fuego, s i  es posibte.

o Con un extintor

Con e[  equipomiento eléctr ico,  ut i l izor únicomente un ext intor de polvo (de COr).
Atocor e[ fuego desde [o porte delontero del vehículo, evitondo situorse en [o porte trcsero
izquierdo. Lo extinción se troto como un fuego de metotes.
Existe riesgo de desgosificoción de | 'o boterío.

PELIGRO:
[-*  baterío puede l ibersn hidrógeno p*r  [*  p*r te t rssers izquierdo dsl  vehícula" Por ess mot ivo,
hnp que evi tsr  apagor el  fuego desde ese lcdo"

(4) Vehículo sumergido

Empiece controlondo e| '  o lconce de los doños.
Si  encuentrcn grondes doños en e[  vehículo o s i  | 'o boterío de ol to tensión estó deformodo,
doñodo o obierto,  ut i t ice et  equipomiento ois lonte g evi te tocor lo.

' l i
' 1 ¡

t rHLIGRO;
Después de sücor el  vehícur l*  del  *gun g evccuor el  cgl l# del  h*bi t*euLo, recl lce el
procedimienta tcAcciones si  n* hcg dcñcs vis ib les: :  equip*do csn * i "  HFI {equipcm!*ntn de
proteccién i  nd iv idual i .
Fuesto que puede producirse hidrógenCI ef t  io bcteríc en lcs 72 horas poster iores c [c
inundoción debe dejcrse el  vehíe u[o con lcs ventoniLlas obiertcs g en L{n lugor bien vent i [cdo,
en,e[ exteri*r, pero evitsr :ei riesgo de iüc*ndi*.
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6. Procedimiento porq tronsportor e[ vehículo doñodo

¿Service Plug cortodo y
boterío 12 V

N O Ver rrAcciones si no hov
doños visiblesl

SI

5 l ¿Aislomlento del
r  posible?vehículc

NO

Vehículo sobre sus

S No
Ver aVuelco del
r r a h í ¡ r  ¡ l n r r

Ver rrTronsporte del
vehículo doñodol

Vehículo muy doñodo: ver procedimiento poro comprobor lo ousencio de tensión

(l ) Vuelco del vehículo
Comprobor que no hogo progección en to corretero g dor [o vuel to oI  vehícuto con precoución,
evi tondo cuolquier contocto con e[  coble de ot to tensión (ver v isto o cont inuoción).
Los portes ioloreados muestron [o boterío de trocción (con l 'o topc de protección retirodo).

Porte trosero del
vehículo

.  ) . , r . .  . .- . ' t ' .  

,

.  . :  :  :  : : : : t  : : : ¡ : : :  : : : :  : :  : :
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(2) Transporte del vehículo dañado
Si no hog doños en e[  vehícu| 'o,  puede conducir lo poro t ronsportor[o.
No [o  conduzco s i :
-  se hon doñodo los componentes o cobtes de ol to tensión;
-  se hon doñodo e[  motor eléctr ico,  to t ronsmisión, los f renos, tos suspensiones o tos

neumóticos;
-  hog otguno fugo de ocei te o [ íquido de refr igeración;
-  e[  test igo READY no se ho encendido en e[  cuodro de o bordo (después de occionor e[  orronque

con [o po[onco de combios en N g e[  pedoI de[ f reno pisodo).

Si  se opogo e[  test igo READY g/o se enciende un test igo STOP, o s i  percibe un ruido, olor o
vibroción onómotos procedentes del  vehícuto duronte [o conducción, s igo e[  procedimiento
<Acciones si  no hog doños vis ibtes> hosto [o desconexión del  Service Ptug.

(3) Precauciones para transportar el vehículo d,añad,o

o Tronsporte en grúo

FHLIG*O:
Si crr*strc el  vehie ulo dcñcd* hnciend* rcdnr l*s rued*s t rnser*s,  pr :ed* pr*v*cfrr"  1".¡n ine *ndi*
*ebid<: *  un crr t*c i rcui tc cnuscdo par In elec?r ic idcd generndf i  p*f  eLm*!*r  * le i r t r [c* * i .  g i r"mr
lcs r*edcs.

Método de remolcodo Comentor ios
pf f i#ü- i tHt*ü

ffi
Ruedos de[onteros

suspend idos
No remolcor nunco e[  vehícuto con los ruedos
suspendidos (remotcodo por los ruedos)"
No tomor como opogo | 'o ccrcoso exter ior :
existe riesgo de deterioro.

,&{üh¡5€JAS# Remotcodo por los ruedos
troseros

Procedimiento:
Antes de reol izor cuolquier intervención, corte
e[ contocto g coloque [o potonco de combios
en pos ic ión  N.
Se puede empujor e[  vehícuto unos decenos
de metros como móximo.
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Remotcodo en plotoformo Los ruedos detonteros o t roseros no deben
rodor en eI  sueto,  ut i I ice uno ptotoformo poro
remotcor et  vehícu[o.
Ut i I ice [o oni [ [o de remo[codo únicomente
poro subir  o bojor e[  vehículo de | .o
ptotoformo.

o Ani [ [o de remolcodo

Uti t ice [o oni t lo de remolcodo únicomente poro subir  o bojor e[  vehícu[o de [o plotoformo,

NOTA: Ut i t ice e[  punto de onctoje dest inodo o toI  efecto en lo porte delontero del  vehícu[o.  Estó
prohibido onclor o cuolquier otro etemento de [o corrocerío o de [o estructuro (r iesgo de
deter ioro det porogolpes, [o borro estabi l izodoro,  etc.) .  Lo oni t lo de remotcodo debe roscorse en
e[ todo derecho det porogolpes detontero"

Procedimiento:
l )  Ut i t ice [o oni [ [o de remotcodo si tuodo en e[  k i t  det  motetero.

2) Fi je l .o oni t lo de remolcodo en | 'o porte delontero delvehícu[o.

3) Instote [o borro de remotcodo.

4) Arronque e[  vehículo (READY en e[  cuodro de o bordo) o pongo [o l tove de contocto en
posic ión <<contocto>>.

5) Cotoque e[  selector de morchos en posic ión N.

5) Sue[te e[  f reno de estocionomiento.

7) Enciendo [o seño[ de emergencio en e[  vehículo remolcodo.
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NOTA:
No circute nunco con et  contocto cortodo: e[  volonte de dirección podrío bloqueorse.

NOTA:
At remolcor e[  vehículo con e[  motor opogodo, no hog osistencio o [o f renodo ni  de dirección.

7. Procedimientos detollodos

(1) Procedimiento para cortar el contacto con la llave

Uti t ice s iempre e[  equipomiento de protección indiv iduot.

Corte e[ motor etéctrico girondo [o ltove hosto "OFF".

Et testigo READY debe opogorse.

t) Extroigo [o [[ove.
: l :
i l ;

(2) Procedimiento para desconectar la batería

FR€CAUEION:
A*tes de descon*ctor [o batería hog que €sperür ? minutos despuós d* e*r tsr  e l  cont*ct*"

Lo boterío estó instolodo en e[ compcrtimento motor,
protegido con uno cubierto:
Et procedimiento poro desconectcr | 'o boterío es e[ siguiente:

l )  Abro e[  copó (con e[  mondo inter ior  s i tuodo en e| '  lodo
izquierdo, g luego con e[ mondo exterior).

2) Fije [o voritto de soporte del copó.

3) Lo boterío se encuentro en e[ lodo derecho.

4) Retire [o cubierto de plóstico poro occeder o los dos
bornes.

5) Levonte [o po[onco de btoqueo oI móximo poro
desconector el ' positivo boterío.

(3) Proced,imiento para desconectar el Service Plug

Pñ[IGRO:
. Antes de co¡"tor e[ Service PLug, compruebe que Lc cltc t*nsién estc cortcd* {c*rtcndo eL
c*ntccto).
.  Pf l rc cortcr  e l  Service Piug, ut i l ice el  equipomiento de protección indiv idu*1"

r l !
I t

i ,  i
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l) Accedo o[ Service P[ug desde et motetero.

Retire [o primero topo.

ñxtraigo los 4 fclrnÉFi*s de
plástieo y refire i* s*gundo

ñxtrcigc los 4 tornili*s de
plástieo y retire *o *ereers

2l Desconecte e[ Service P[ug.

o Levonte [o polonco del Service Ptug.

o Desenchufe e[ Service Ptug.

PELIGRO:
Al ret i rcr  e l  Service P[ug, ca[óqueLo en un lugor $egurs pnru *v i tcr  q l r*  i l **  p*rs*n* n*
entendid* lo vuelva o cülo€mr pñr €rr$r.
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üs nee*s*r ic ret i r*r  por ccmpletc eI  shunt rr*ronjc par* c ls lnr  [s c l tc te*si*n,  g * i rste ¡ :*  deb*
¡"etircrEe h*sta haber op*g*do tod*s lss e *ftsu¡"T"'ridoreE: fcrc$, Lt-¡net* térrr":ie*, etc"

(4) Corte del vehículo
Et s iguiente esquemo muestro los zonos que deben tenerse en cuento poro cortor e[  vehícu[o.

P€LIG Rü:
D*tese dei  equipomientc de proteeci*n indiv idusl  cntes d* in ic icn In cp*r*c i*n de c*r t* .

trHilSR*:
¡, i t iLice uno m*qi.¡ ino ndecuodo que nc em:itn chispcs, U* ql le éstss pued*n h*r ir  de gncvcdc# *
l cs  *cupcntes g s  N.os serv ic ios de ernergencia.  Cor te respetcndo l . *s  zünüb *bc jo ind iccc icE,
ev i tando tcccr  los cables ncnonjcs {c*b l*s  de c l . tc  tens ió*}"

F, LLI{.J I{L}:
J tJ  l  ¡n rn  rn r f  ¿ :  l ¡  ¡ ¡ ¡ .n i *'  e s {  l L u  r u  F / '  u l - i l L l bstenío de trc¡ce ión.
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Seguridod con respecto of entorno

itttt $L üffiil
r$Hfllr=d!

Nü193il=¿ vLT\t

ALTA TEl\f,$ISffi
iPELIüffi$!

iffi$ T*tAffi!
. Duronte [o intervención en [o otto tensión, cotoque este letrero en e|, techo del vehículo,

dobtóndoto por [o l íneo de puntos.
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Se recomiendo colocor uno señol  como to onter ior  duronte [o intervención en e[  vehícu[o.
E[ símbolo representodo debe ser e[  que prescr ibo [o legistoción del  poís en que se encuentre e[
vehícu|'o.
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2011-O7

Un cordioI  so[udo,

Antonio Herreros
Director de Piezas y Servicio

Roberto Gorcío Muñoz
Responsable Dpto. Técnico
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