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Asunto: Vehiculos de

movilidad personal (VMP)

Instruccion 16/V-124

Tradicionalmente el trafico urbano se ha disciplinado juridicamente en nuestro
pais diferenciando peatén y vehiculo de motor. Al primero se le asignaba como espacio
natural las aceras y al segundo las calzadas. Sobre esta separacion se establecieron las
principales normas de trafico que rigen en las ciudades, como las relativas a
restricciones, sefializacién, prioridades de paso, prohibiciones, etc.

{.as nuevas tecnologias han favorecido la aparicién de soluciones de movilidad
urbana que favorecen los desplazamientos peatonales mediante el auxilio de nuevos
modelos de vehiculos que rompen la tradicional division peatén/vehiculo de motor. Estos
vehiculos en algunos casos ostentan una masa superior a la de las personas y se
mueven a una mayor velocidad que los peatones (ver ejemplos orientativos en el Anexo

.

En consecuencia con lo anterior y por carecer hasta el momento de un espacio
propio en las vias, los vehiculos de movilidad personal (VMP) generan situaciones de
riesgo al compartir el espacio urbano con el resto de usuarios.

En estas condiciones, y en tanto no se elabore una normativa especifica sobre los
referidos vehiculos, la Direccion General de Trafico propone los siguientes criterios:

PRIMERO.- Catalogacion técnica y juridica.

Los VMP pueden definirse como vehiculos capaces de asistir al ser humano en su
desplazamiento personal y que por su construccién, pueden exceder las caracteristicas
de los ciclos y estar dotados de motor eléctrico. Los Ayuntamientos estableceran

- limitaciones a la circulacion en las vias urbanas, dependiendo, de la velocidad maxima
por construccion, masa, capacidad, servicio u otros criterios que se consideren
relevantes.

Al objeto de catalogar técnica y juridicamente los VMP, se tendra en cuenta lo
siguiente:

a) Los vehiculos de movilidad personal deberan atenerse en su disefo,
fabricacién, y comercializacién a los requisitos técnicos establecidos en la
legislacién vigente en materia de seguridad industrial y de seguridad
general de los productos, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 21/1992,
de 16 de Julio, de industria.
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b) Desde el ambito de la legislacién de trafico los dispositivos de movilidad
personal tendréan la consideracién de “vehiculos”, de acuerdo con la
definicién que de los mismos establece el punto 6° del Anexo | del Real
Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial. Dispone el citado punto que se entiende por vehiculo “Ef
aparato apto para circular por las vias o terrenos a que se refiere el articulo
2.7

Lo dispuesto anteriormente implica, a sensu contrario, dos caracteristicas del uso
de estos dispositivos:

a) La imposibilidad de asimilarlos a la figura del peatén, y que, por tanto, no
pueda hacerse uso de ellos en las aceras y espacios reservados a aquel. Esta
imposibilidad solo quedaria excepcionada en aquellos casos en que la
Autoridad Municipal habilite de modo expreso, como ordenacién de zonas
peatonales, la posibilidad de su uso en estos espacios (articulo 7.12 a) y b} del
Real Decreto Legislativa 6/2015, de 30 de Octubre).

b) La imposibilidad de catalogarlos como vehiculos de motor. Su
configuracion y exigencias técnicas no permiten obtener las correspondientes
homologaciones para ser considerados de este modo pues no estan incluidos
en el campo de aplicacion de la reglamentacion armonizada, a nivel europeo,
en esta materia ni en el RD 750/2010, de 4 de junio, por el que se regulan los
procedimientos de homologacién de vehiculos a motor y sus remolgues.

SEGUNDO.- Normativa aplicable.

De acuerdo con lo dispuesto anteriormente, los VMP, podran ubicarse fisicamente
en el ambito de la calzada, siempre que se trate de vias expresamente autorizadas
por la autoridad local. La autoridad municipal, no obstante, podra autorizar su
circulacién por aceras, zonas peatonales, parques o habilitar carriles especiales
con las prohibiciones y limitaciones que considere necesarias (relativas a masa,
velocidad y servicio al que se destinan) para garantizar la seguridad de los
usuarios de la via. Cuando queden asimilados a ciclos y bicicletas, les sera aplicable lo
dispuesto para estos en la legislacion de trafico, seguridad vial y circulacién de vehiculos
a motor. En concreto, el uso de los VMP debe realizarse atendiendo a las normas del
ordenamiento juridico vial.
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TERCERO.- Permiso o licencia de circulacion y conduccién.

Tal y como se ha descrito anteriormente, los VMP no son vehiculos de motor y por
tanto no requieren de autorizacién administrativa para circular. En consecuencia, y hasta
que no se regule definiivamente, no cabe exigir al usuario la titularidad de permiso o
licencia de conduccién. Lo anterior sin perjuicio de las exigencias técnicas o de otra
naturaleza que la autoridad local determine para autorizar el uso de los VMP en las
vias de su competencia.

CUARTO.- Aseguramiento.

El aseguramiento obligatorio de los vehiculos en su circulacién solo tiene lugar
cuando estos tienen la consideracién de vehiculos de motor. Asi lo dispone el Real
Decreto 1507/2008, de 12 de septiembre, que en su articulo 1° indica sefiala aquello que
tiene la consideracion de vehiculo motor, y por tanto, debe ser objeto de aseguramiento
obligatorio.

“Articulo 1. Vehiculos a motor.

1. Tienen la consideracién de vehiculos a motor, a los efectos de la
responsabilidad civil en la circulacién de vehiculos a mofor y de la obligacion de
aseguramiento, fodos los vehiculos idoneos para circular por la superficie terrestre e
impulsados a motor, incluidos los ciclomofores, vehiculos especiales, remolques y
semirremolques, cuya puesta en circulacioén requiera autorizacién administrativa de
acuerdo con lo dispuesto en la legislacion sobre trdfico, circulacion de vehiculos a
motor y seguridad vial. Se exceptuan de la obligacién de aseguramiento lfos remolques,
semirremolques y maquinas remolcadas especiales cuya masa maxima autorizada no
exceda de 750 kilogramos, asi como aquellos vehiculos que hayan sido dados de baja de
forma temporal o definitiva del Registro de Vehlculos de la Direccién General de
Tréfico....”

No obstante 1o anterior, el usuario o propietario del VMP podra
voluntariamente contratar un seguro en los términos establecidos en la legislacion
general de segurcs o, debera contratarlo, en los casos en los en los que para su
utilizacién en via urbana, la autoridad local lo establezca.

QUINTO.- Autorizacién expresa para determinados VMP y ciclos de mas de
dos ruedas.

Los VMP y ciclos de mas de dos ruedas que estén destinados a realizar
actividades econdmicas de tipo turistico o de ocio deberan obtener previamente una
autorizacion de la Autoridad Municipal en la que figurara, en todo caso, el recorrido a
realizar, horario y cuantas lirnitaciones se establezcan para garantizar la seguridad de los
usuarios de la via. La Autoridad municipal recabard los informes vinculantes que
considere cportunos.
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SEXTO.- Entrada en vigor.

La presente Instruccion entra en vigor a partir del dia siguiente a su publicacion.

Madrid, 03 de noviembre de 2016

EL DIRECTOR GENERAL DE TRAFICO
P.V. (ART.10.2.A) R.D. 400/2012, 17 de febrero
EL SECRETARIO GENERAL,

Cristébal Cremades Rodriguez
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Asunto: Matriculacion de vehiculos L1e-A

Instruccion 19/V - 134

El Reglamento (UE) n° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de
enero de 2013, relativo a [a homologacion de los vehiculos de dos o tres ruedas y los
cuatricicles, y a la vigilancia de mercado de dichos vehiculos, establecidé los requisitos
técnicos de los vehiculos de la categoria L, con la finalidad de que las legislaciones
nacionales publicasen normas armonizadas, ofreciendo asi seguridad juridica, tanto a los
fabricantes como a los usuarios de este tipo de vehiculos

El art 4.2 del mencionado reglamento define e incluye en su ambito de aplicacion,
los vehlculos de la categorfa L1e (vehiculo de motor de dos ruedas ligero), remitiendo a su
Anexo 1 la clasificacién en dos subcategorias: L1e-Ay L1e-B:

L1e-A: Ciclo de motor:

— Ciclos disefiados para funcionar a pedal que cuentan con una propulsion
auxiliar cuyo objetivo principal es ayudar al pedaleo.

— La potencia de la propulsién auxiliar se interrumpe a una velocidad del vehiculo
< 25 km/h.

— La potencia nominal o neta continua maxima < 1 000 W.

— Los ciclos de motor de tres o cuatro ruedas que cumplan los criterios
especificos de subclasificacion adicionales se clasifican como equivalentes
técnicamente a los vehiculos L1e-A de dos ruedas.

L1e-B: Ciclomotor de dos ruedas:

— Cualquier otro vehiculo de categoria L1e que no pueda clasificarse con arreglo
a los criterios de vehiculos.

Por tanto, a la vista de la regulacion establecida en el Reglamento (UE) n® 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo de 15 de enero de 2013, los vehiculos L1e-A estan
incluidos en la categoria L1e de ciclomotores, y por tanto, para autorizar su circulacion,
deberan estar homologados y matriculados, asi como cumplir con el resto de las
obligaciones establecidas en el ordenamiento juridico, relativas al seguro obligatorio,

C/ JOSEFA VALCARCEL, 44
28071 MADRID

- autenticidad de este documento puede ser comprobada mediante el codigo electrdnico: EMMQB5Z4PB1LDEPP en hitp/Awww.pap.minhap.geb.es
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Nueva instruccién de la DGT: cuando un "ciclo de pedaleo
asistido” pasa a ser un ciclomotor (L1e) y requiere de matricula,

casco, carné y seguro

La DGT acaba de emitir la nueva Instruccién 19/V-134 que nos permite diferenciar cuando
los “ciclos de pedaleo asistido” pasan a considerarse “ciclos de motor” (pertenecientes a la
categoria europea Lle, considerados como ciclomotores).

Lejos de tratarse de una mera “clasificacién tedrica”, se trata de una distinciéon de enorme
importancia préctica desde un punto de vista policial, ya que los vehiculos de categoria L1e-
Ay L1e-B requieren para su circulacién por la via publica de los mismos requisitos de un
ciclomotor.
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Bicicleta eléctrica matriculada como ciclomotor (L1e-A) por "exceder” de las caracteristicas de un simple "ciclo de
pedaleo asistido"
La nota de prensa que acompaiia a la citada Instruccién (su redaccion es tan deficiente que ante
las quejas de los colectivos ciclistas. en pocas horas se ha emitido una "nota aclaratoria" més
clarificadora que la propia instruccion respecto del régimen a aplicar a las "bicicletas eléctricas"),
comienza por asumir la actual proliferacion de ventas de vehiculos de dos ruedas cuya

apariencia fisica puede coincidir tanto con una bicicleta de pedales con pedaleo asistido,
como con un _“ciclo de motor”(cuya matriculacion es OBLIGATORIA).

Asi, conforme al Reglamento (UE) n° 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo
a la homologacién y requisitos técnicos de los vehiculos de la categoria L, debemos distinguir al
respecto, dos tipos de "CICLOS" con motor _eléctrico:

BICICLETAS DE PEDALES CON PEDALEO ASISTIDO:




. También se conocen como “ciclos de pedaleo asistido” o por su denominacion en inglés
como Electromcally Power Assisted Cycles 0 “EPAC”.

) No se mcluyen en la categoria L de vehlculos del Reglamento, por lo qiie no necesitan
homologacmn ni matrlculacwn
. Las EPAC requieren de certificacion (no confundir con "homo!ogacxon N el

fabricante debe certificar que cumple el "Marcado CE" bajo la norma UNE-EN
15194:2018 y la norma ISO 4210-1:2014.

° Su definicion en el citado Reglamento es la de “bicicletas de pedales con pedaleo asistido
equipadas con un motor- eléctrico auxiliar, de potencia nominal continua mdxima inferior o
igual a 250W, cuya potencia disminuya progresivamente y que finalmente se interrumpa antes
de que Ia veloc:dad del vehiculo alcance los 25km/h o si el ciclista deja de pedalear" (las EPAC
pueden alcanzar velomdades superiores, pero solo gracias al esfuerzo humano).

Los "ciclos de pedaleo asistido'' pueden circular por el carril-bici, la acera-bici, la pista-biciy



las sendas ciclables, asi como por lacalzadade las vias urbanas y las carreteras
convencionales, pero NO por autopistas o autovias.

Sin embargo, la DGT alerta de la existencia en el mercado de otros ciclos de apariencia similar a
los “ciclos de pedaleo asistido” o EPAC, con prestaciones muy superiores en ocasiones, que
provocan que deban clasificarse como ciclomotores o incluso como motocicletas. Es el caso
de los “ciclos de motor” incluidos en la categoria europea Lle-A o Lle-B, que tienen la
consideracién de CICLOMOTORES.

¢"Ciclo de pedaleo asistido" o "Ciclomotor"? Dependera de la potencia y velocidad del modelo concreto de
vehiculo (las marcas ofrecen distintas "motorizaciones" para una misma "estructura")

“CICLOS DE MOTOR” (CICLOMOTORES) DE CATEGORIA Lle-A:

) A diferencia de las bicicletas de pedaleo asistido o “EPAC?, los “ciclos de motor” se
incluyen en el citado Reglamento, dentro de la categoria L.1e de vehiculos de motor de dos
ruedas ligeros. -

. Esta categoria L1e se divide en L.1e-A o “ciclos de motor” y L1e-B o “ciclomotor de dos
ruedas”.

] Las principales caracteristicas de los “ciclos de motor” de la categoria L1e-A son:

. Ciclos disefiados para funcionar a pedal que cuentan con una propulsién auxiliar
cuyo objetivo principal es ayudar al pedaleo.

. La potencia de la propulsién auxiliar se interrumpe a una velocidad del vehiculo
<25 km/h.

. Potencia nominal o neta continua maxima < 1.000 W.



. Cualquier vehiculo de la categorfa L1e que no pueda catalogarse conforme a alguno de
los criterios de la categoria L 1e-A, pertenece a la categoria L1e-B (por ejemplo, los que exceden
de 1.000W) y seguira teniendo la consideracion de ciclomotor.

La DGT enfatiza en su instruccion que “los vehiculos Lle-A estdn incluidos en la categoria Lle
de ciclomotores, y por tanto, para aut autorizar su_circulacion, deberdn estar homologados v
matnculados, ast como cumg!tr con el resto de las obligaciones estableczdas en el ordenamiento

gundtco

Estas obligaciones a cumplir por parte de los vehiculos de la categoria L1e (tanto los Lle-A
como los L1e-B) que circulen por la via piiblica, incluyen las siguientes, como cualquier otro
ciclomotor;

. - Ante todo, deben matricularse.

. Para ello, previamente deben fabricarse de acuerdo a una homologacion que
cumpla con los. requisitos europeos, someterse a ensayos de seguridad y frenado, o
llevar un control de | ‘p” yduccién revisado por la-Unidad de Certificacion del Automovil.
. Esta homologaclén quedars reflejada en su VIN o nimero de bastidory en
el certificado: de caracteristicas técnicas del vehiculo (la que COnocemos como
"tarjeta de ITV"). -

e . Permiso de clrculaclon del vehiculo.

. Seguro obhgatorm de vehlculos

. Utlhzacmn de casco (homologado para ciclomotores, no un mero "casco de bici").

.« Cumph:mento de la frecuencla de inspeccion técnica del vehiculo (la primera a los 3
afios, las signjentes, cada 2 anos)

.. Obhgaclén de esta: en posesion y llevar consigo el permiso o licencia de conduccién
valido para conducir clclomotores 7

. Por ofra: paite; estos vehiculos no pueden circular por vias ciclistas (carril-bici, acera-
bici o pista-bici) ni sendas clclables tampoco pueden hacerlo por autopistas o autovias.

. Tampoco podran clrcular con menores de doce afios como pasajeros (menores de siete
afios si.los conductores son el padre la madre el tutor 0 una persona mayor de edad autorizada
por ellos). _ SRR S _ :

-,' . Por. ultmo los conductores de estos vehlculos estén obhgados a someterse a las

pruebas de deteccion de alcohol ¥ drogas en los mismos términos que los conductores de
cualquier ciclomotor (articulo 379 del Cédigo Penal y la correspondiente "negativa” del articulo

383).
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¢Como diferenciar las bicis eléctricas que son meros "ciclos de pedaleo asistido"
de los "ciclomotores" que pertenecen a la categoria L1e-A y requneren de
matricula, seguro carne...? _

La cuestion no es "simple" ya no depende soélo del "aspecto externo” del vehlculo sino
muy es;:emalmente de las caracteristicas = de su  motor electnco
Por ejemplo, hay fabricantes que comercializan distintas "motorizaciones" para una
misma "estructura"’, o que limitan mediante software la velocidad o potenma maxima del
vehiculo, dependlendo dela Ieglslacmn existente en el mercado (pals) donde venden la
bicicleta e eléctrica.

Asi, ademas de los EPAC o "ciclos de pedaleo asistido” (con motores de hasta 250W
que dejan de funcionar a los 25km/h), nos encontramos con las siguiente
"denominaciones comerciales” correspondientes a la categoria de "ciclos a motor" (es
decir, catalogados como CICLOMOTORES) que pueden sernos de utilidad:

) "Powered Cycles" (bicicletas eléctricas de carga), encuadrados en la
categoria L1e-A: Bicicleta que utiliza un motor, con potencia nominal continua
maxima entre 250 y 1.000W, como ayuda al esfuerzo muscular del conductor. Dicho
motor debera detenerse cuando se dé cualquiera de los siguientes supuestos:

. Si el conductor deja de pedalear.
. Si la velocidad supera los 25 km/h.
. "Speed Ebikes" (como la que popularizé Gerard Pigué), encuadrados en la

categoria L1e-B: Bicicleta que utiliza un motor, con potencia nominal continua

: Gy P e Sarars w L > L
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maxima £4.000W, como ayuda al esfuerzo muscular del conductor. Dicho motor debera
detenerse cuando se dé cualquiera de los siguientes supuestos:

. Si el conductor deja de pedalear.
. Si la velocidad supera los 45 km/h.
. Ademas, cualquiera tipo de bicicleta eléctrica que incorpore un acelerador que

propulse la bicicleta sin necesidad de pedalear a un velocidad >5km/h, pasa a estar
encuadrada en la categoria L1e-A o L1e-B, y por tanto deben ser homologadas,
matriculadas, aseguradas y conducidas con permiso de conducir ciclomotores.

£Que ocurre si se incorpora un "deslimitador de velocidad" o potencia a un ciclo
de pedaleo a_s_istido_?

Mediante estos "kits" baratos y faciles de montar, es facil convertir_una "bicicleta
eléctrica” . _tipo._ EPAC en .un vehiculo . de categoria Lie-Ao Lie-B.
También: es posible eliminar la limitacién de velocidad o potencia {(para mantenerla
"constante"’ ¥y no "decreciente! al aumentar la velocidad) simplemente "pirateando” el
software del veh|culo (e _jaswnes basta hacerlo desde el teléfono mévil; elrmlnando
asf Ias hmlta‘j ones intr sidas en |a programacmn del equipo por el fabrlcante)

De: modo snmilar en funmon de la potencia y las "modificaciones" realizadas sobre
vehiculos que aparentemente pertenecen a la categoria L1e—A podriamos encontrarnos

ante veh|culos de categona L1 e-B

Desde el s:gmente enlace puedes descargar la Instrucc:on 19N-1 34 de la DGT y la
nota de prensa que Ia acompaﬁa R - '

;
" Pescargar Archivo

Envnar por correo electrémcoEscnbe un bIogComparhr con TwntterCompartlr con
FacebookCompartir en Pinterest
Etiquetas: bibicleta, DGT, documentacién, ITV, normativa, permiso, trafico



ANEXO |

Caracteristicas ﬁ{ B CO Cl CZ
Velocidad méx. 20km/h 30km/h 45 km/h 45 km/h
Masa 25kg .. S50kg <300kg $300kg
Capacidad méx. {pers.} 3 i 1 3
Ancho méx, 95m 0,8m 15m 1,5m
Radio giro mdx. im 2m 2m 2m
Peligrosidad superficie frontal i 3 3 3
Altura méx. 2,im 21im 2,1lm 2,1m
Longitud max. im 1,9m 1,9m 1,9m
Timbre NO si si sl
Frenada NO sf si sl
DUM (distribucién urbana .
isireancias NO NO NO NO si
Transporte viajeros mediante NG NO NO st NO
pago de un pracio
| - A A TN
Los VMP se clasifican en A ¢ B \\ { z:? \\,_ 3
funcién de la altura y de los \ | / \gls / N /I
angulos peligrosos que . s N N o
puedan provocar dafios a T BN
una persona en un atropello. { o | )
Se definen como &ngulos \ \, @}hk/
peligrosos aquellos e S
inferiores a 110° orientados P A \
en sentido de avance del ? ™ )
VMP, o verso el conductor o N
pasajeros. . T
4 niveles de peligrosidad:
+ Altura frontal inferior a 0.5 m sin angulos peligrosos
* Altura frontal superior a 0.5 m sin angulos peligrosos
+ Altura frontal inferior a 0.5 m con angulos peligrosos
* Altura frontal superior 2 0.5 m con angulos peligrosos
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BICICLETAS DE PEDALES CON PEDALEO

ASISTIDO - EPAC:
- Ciclos de pedales con propulsién auxiliar igual o
menor a 250W.

-NO necesitan homologacién ni matriculacién

- Si certificacion (UNE-EN 15194:2018 Y 1SO 4210-
1:2014).

BICICIETA

VEHICULOS DE MOVILIDAD

PERSONAL:

-impasibilidad de asimilarlos a la figura del
peatdn.

-Impasibilidad de catalogarlos como vehiculos
de motor.

- NO necesitan homologacién ni matriculacién
- Si certificacién (UNE-EN 15194:2018 Y ISO

4210-1:2014).
-A falta de reguladdn municipal:
'PROHIBIDO CIRCULAR POR ACERAS Y CALZADA.

'f ,

w@fl e

CICLOS DE MOTOR. Lie-A:

-Ciclos de pedales con propulsién auxiliar mayor
a 250W e igual o menor a 1.000W.

- Necesita homologacidn.

- Necesita matriculacién

- Permiso de conducir AM.

- CONSIDERACION DE CICLOMOTOR.

OTOR DE DOS RUEDAS

quier ciclo con acelerador o pedales que
tenga una potencia superior a 1.000W.

- Necesita homologaci6n y matriculacién.

- Si mas de 4.000W es motocicleta y necesitara
el permiso de oonduclr corrupmdlente.

- CONSIDERACION DE CiICLOMOTOAR.




VMP- ACTUACION POLICIAL

/BICICI.ETAS DE PEDALES CON \ /VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL \
PEDALE ISTID! -A falta de regulacién municipal: Denuncia por circular
-Denuncia por circular por zonas por zonas peatonales o calzada.
peatonales. -En caso de regulacion municipal: Comprobar
-Comprobar certificacion. certificacién , ley 21/1992 de 16 de julio de Industria.
-Girculacidn carriles bici y calzada. 1 con carritos conducidos por minusvilidos,
-Denuncia sin casco vias interurbanas cnmideraciﬁn de peatdn, circulacién por zonas

peatonales, I m por la calzada. Max 6 km/h.

4

y menores 16 afios vias urbanas.
\ A

OBLIGACION
v 4// l \\; | 3
PERMISO de | | 11 ‘ CcAsco . CIRCULAR
conducir, | o JEQUREE. | | | Suffes (Homologado . PORLA
permiso de - obligatorio exento para ~ CALZADA
circulacién y +3 afios ciclomotor o ‘
Ficha técnica 8 J \ bienal motocicleta)

PROHIBICIONES

SOMETERSEA lAS Preusaas ﬁs DETECCIEIN mconoucA Y oaoeﬁs
i Art. 21. 1.1t RGC - tasa 0,25mgjl aire asplrado ;
lrﬁpllcado en aa:ldente - Presente sintomas o
- Sea denunciado por mﬁ'acclﬁn e controles pre\rentivbs ;

i

OJO CABE EL DELITO DEL 379 2 Y EL 383 DEL CODIGO PENAL =

0 )




ASUNTO: D MINISTERIO DEL INTERIOR 1.FECHA DENUNCIA HORA N. EXPEDIENTE
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Luis Alvarez Lencero, 3

2. PRECEPTO INFRINGIDO

ALLLHTRTOAE

SUECIA 4 BADAJOZ sentido:XXXX (BADAJOZ)

06071-BADAJOZ Articulo
REGLAMENTO GENERAL DE VEHICULOS
3. LUGAR 1.1
Calle

4, HECHO QUE SE NOTIFICA

NOTIFICACIONES A
TRAVES DE INTERNET Y
MOVIL

Puede recibir las
notificaciones de sancionas
Yy avisos a través de
Internet y opcionalmente
con mensaje a mavil
suscribiéndose a la
Direccién Electrénica Via
{www.dgl.es),

ADMINISTRATIVA.

CIRCULAR CON UN VEHICULO QUE CARECE DE LA CORRESPONDIENTE AUTORIZACION

5. DATOS VEHICULO

6. DATOS DEL INTERESADO

Matricula.... CARECE
Clase......... : OTRA

SRR

NOJDOT19000060049387 396

MARIA CARMEN PALOMO JARAMILLO
AVDA T.ROMERO DE CASTILLA 12 PLA=1 PTA=B
06011 BADAJOZ

Vistas las diligencias practicadas en el expediente de referencia, y habiéndose puesto de
manifiesto en la Instruccion del procedimiento algunas circunstancias relativas a la falta de acreditacion
suficiente de los hechos constitutivos de presunta infraccion a lo dispuesto en la legislacion sobre
trafico y seguridad vial; se ha determinado la necesidad de finalizar el mismo, con el consecuente
archivo de actuaciones, de conformidad con lo dispuesto en el art. 9 del Reglamento de Procedimiento
sancionador en materia de trafice circulacion de vehiculos a motor v seguridad vial, aprobado por RD
320671984, de 25 de febrero, en directa relacion con o establecido a tales efectos por el art. 85.1 de la
Ley 38/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Coman de las Administraciones
Pubiicas,

Por todo ello, en uso de las facultades reconocidas en el art. 84 del Texto Refundido de la Ley
sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por RD Legislativo 6/2015,
de octubre, ACUERDO, el sobreseimiento del citado expediente, sin declaracion de responsabilidad
alguna por los hechos contemplados en ef mismo.

BADAJOZ, 30 julio 2019
EL JEFE PROVINCIAL DE TRAFICO
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