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No es ocioso iniciar este articulo con
una pregunta que nos cuestione la funcién
tanto practica como juridica al amparo legal
de los permisos internacionales de
conduccion, para con ello abordar el tema
en cuestién. ¢Sabemos para gue se utiliza
un Permiso Internacional de Conduccion?
De forma sucinta y a su vez explicita,
podemos aducir que se configura como un
Documento Oficial necesario para poder
conducir temporalmente por el territorio
de palses que no son miembros de la Union
Europea, y que no hayan adoptado su
modelo de Permiso de Conduccién
Nacional como vienen estipulados en los
Convenios de Paris, de Ginebra y de Viena.

A tenor de la exposicion realizada,
podemos aducir que estos documentos
estan concebidos y expedidos por los
Organismos oficiales, para solventar la
problematica existente que acarrea la
abultada diversidad de los diferentes
formatos de los Permisos Nacionales de
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es otra, que
unificar un
. modelo similar
A para todos los
paises, y con
ello, dar una
solucién a la
problematica
que genera su
traduccién. De
este modo,
consideramos que dicho documento
constituye una herramienta que facilita su
interpretacién (armonizado), tanto por las
Autoridades como los Agentes encargados
de su control en el ejercicio de sus
funciones.
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Habida cuenta que en la practica, estos
Permisos Internacionales se configuran
como una mera traduccidén de los
diferentes idiomas del propio Permiso
Nacional de Conducir. Ademas existe
referencia expresa a éste en alguno de ellos
e incluso la mencién que debe acompafiar
al Permiso Internacional. Si bien, el Real
Decreto 818/2009, de 8 de mayo, por el que
se aprueba el Reglamento General de
Conductores, esgrime en su articulo 21 la
regulacion de los Permisos Internacionales,
pero sin embargo noincluye este requisito.

Actualmente coexisten cuatro
Convenciones Internacionales, pero sin
embargo el Reglamento
General de Conductores
solo reconoce tres
(Convencién de Ginebra de
1949, Convencién de Viena
de 1968 (refundicidén 2006)
y la Convencién de Paris de
1926), no siendo de
aplicaciéon y de amparo
legal en nuestro pais, la
Convencion sobre la
Reglamentacion del Trafico
Automotor
Interamericano adoptada

en Washington D.C., el 15 de Diciembre de
1943,

El modelo del Permiso Internacional
para conducir expedido por Espafia se
adapta a lo dispuesto en el Convenio
Internacional de Ginebra de 19 de
septiembre de 1949 (dimensiones 105 mm
x 148 mm), cuyas caracteristicas mas
importantes son: se compone de una
cubierta o cartulina de color gris en forma
de triptico y contiene 16 paginas en su
interior; su escritura se halla redactada en
diferentes idiomas: 1- Idioma o idiomas
prescritos por el Estado que expida el
permiso. 2- Idiomas oficiales de las
Naciones Unidas. 3- otros seis idiomas a lo
mas: como el espaiiol, aleman, inglés,
francés, italiano, portugués, drabe y ruso.
No obstante lo anterior, su tltima pagina se
encuentra totalmente redactada en
francés, cuya composicién consta de una
pagina biografica donde figuran los datos
personales del titular, como también las
categorias de los diferentes permisos de
conduccién que posee. Este documento
tiene una validez de 1 afio, no siendo valido
para conducir en el pais que lo expide.

El requisito primordial exigido para
poder expedir un Permiso Internacional de
Conduccion consistird en que su titular
tenga en vigor y esté en posesion de un
Permiso Nacional de Conduccidn. De igual
modo, el Permiso Internacional no seguird
siendo vélido una vez haya expirado el
Permiso Nacional de Conduccidn
correspondiente, cuyo nimero deberd
figurarenaquél.

Los Permisos Internacionales
expedidos conforme al Convenio de Viena
de 8 de Noviembre de 1968, se componen
de un libreto en formato A 6 (dimensiones

' 148 mm x 105mm). El color de la cubierta es

de color gris y las paginas interiores hlancas
(similar al Convenio de Ginebra de 1949). Es
importante resefiar que pueden estar
expedidos con una duracidn tantoporl,20
incluso 3 afios, ademas tiene impregnado
un 6valo con la sigla internacional del pais



emisor, y constar tanto su fecha de
vencimiento como la referencia del
Permiso Nacional de conduccién por el cual
se le otorga el Permiso Internacional.

La parte interior y exterior de |a
cubierta figuran impresas en el idioma
nacional, o al menos en uno de los idiomas
nacionales del Estado que lo emita. Las dos
Ultimas péaginas interiores estaran
enfrentadas e impresas en francés. El
interior de las paginas precedentes a esas
dos paginas repetird a la primera en varias
lenguas, entre las cuales deberan incluirse
inglés, rusoy espafiol.

Cabe destacar que hubo una
Refundicion de dicha Convencién en el afio
2006, y cuya aplicacién definitiva se llevd a
cabo a partir del 29 de Marzo de 2011,
incluyendo en sus preceptos que todo
Permiso Internacional se ajustara a las
disposiciones del ANEXO 7 de I3 presente
Convencién, con la condicién de que dicho
documento se exhiba junto al Permiso
Nacional de Conduccién correspondiente
emitido por su pais. Esta Refundicién no ha
sido ratificada hasta la fecha por Espafia.
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Se pueden observar las nuevas
categorias de conduccién armonizadas,

Los Permisos Internacionales
expedidos conforme al Convenio de Paris
de 24 de Abril de 1926 (en vigor y
contemplada en el Reglamento General de
Conductores), han sido desplazada por los
Convenios de Viena y Ginebra
anteriormente resefiados, siendo muy
excepcional encontrar algin modelo

acorde a este Convenio.

En dichos Permisos Internacionales de
Conduccidén se establecen tres categorias:

A) Automdviles cuyo peso total,
integrado por el peso en vacio y por el de la
carga maxima declarada admisible en el
momento de su entrega, no exceda de
3.500 kilogramos.

B) Automéviles cuyo peso total,
integrado como el peso anterior, exceda de
3.500kilogramos.

C) Motocicletas con o sin sidecar.

La validez del documento sera siempre
de un afio.

En otro orden de cosas, y en aras de
abordar su aplicacién mas pragmatica,
podemos aducir que el Permiso
Internacional de Conducir est4 generando
constantes divergencias y cierta polémica.
No es menos cierto que dicho documento
en la actualidad, se asevera como una
traduccién del propio Permiso Nacional de
Conducir. Ahora bien, étiene validez
juridica por si solo? Esta cuestion, es el
punto de inflexion donde los profesionales
difieren y discrepan en su aplicacién
conforme ala legislacién, de tal modo quea
raiz de la entrada en vigor de la Convencién
de Viena de 1968, refundicién en el afio
2006, reafirma que es necesario presentar
el Permiso Nacional de Conducir junto con
el Permiso Internacional de Conducir,

El articulo 41 reza que" Permisos para
conducir (Disposiciones aplicablesa partir
del 29 de marzo de 2011) 2. a) Las Partes
Contratantes reconoceran: ii) Todo permiso
internacional que se ajuste a las
disposiciones del anexo 7 de la presente
Convencién, a condicién de que se
presente con el permiso nacional
correspondiente".

Como de momento no hay ninguna
norma que exija la presentacién conjunta
del Permiso Nacional de Conducir y del
Permiso Internacional de Conducir, si bien
es cierto que
algunos Permisos
Internacionales
de Conducir si
que lo exigen
como condicién e e
obligatoria (lo
hacen constar en
la contraportada),
la presentacién
de ambos
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documentos (Convencidn de Ginehra de
1949).

No obstante cabe destacar que
también podemos hallar Permisos de
Conduccién Internacionales expedidos en
formato Tarjeta (ID-1), que aunque sean
expedidos por Organismos oficiales, no son
vélidos para conducir en Espafia por no
adaptarse a las Convenciones vigentes,
constituyendo una infraccién al
Reglamento General de Conductores yala
posterior inmovilizacién del vehiculo hasta
que no desaparezcan sus causas que
motivaron suinmovilizacién.

Una préctica habitual tras Ia
penalizacion del Cédigo Penal vigente por
conducir un vehiculo a motor o ciclomotor
“sin haber obtenido nunca permiso o
licencia de conduccién” (art. 384), es
referida a que sujetos de otros paises
obtengan un Permiso Internacional de
Conduccién emitidos por Entidades no
autorizadas, simulando un documento de
legal expedicién, pero con una apariencia
que se asemeja a un Permiso de Conducir
Internacional vélido.

Nos encontramos por tanto, ante
documentos FICTICIOS o FALSOS, ya que no
copia las caracteristicas inherentes de un
Permiso Internacional de legal expedicion,
sino mas bien crea un nuevo documento
inexistente, de modo que no emite ninguna
autoridad competente en materia de
trafico de ninglin Estado, dotandoles en
este sentido de una apariencia de
conformidad con los auténticos. Ademds
estos documentos FALSOS, estin
impregnados incluso de medidas de
seguridad, que presentan similitudes en el
aspecto formal con respecto documentos
indubitados, dotandoles de una apariencia
de autenticidad con capacidad suficiente
deinduciraerroraunnedfitoen la materia,
es decir, ante cualquier persona no
especificamente instruida en el analisis
documental, dado que estan realizados con
unagran calidad de falsificacién. m
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