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INFORME TRANSPORTE INTERMODAL Y TRANSPORTE MULTIMODAL

Con la trasposicion de la Directiva (UE) 2015/719, que modifica Directiva 96/53/CE, por la que se
establecen, para determinados vehiculos de carretera que circulan en la Comunidad, las
dimensiones méximas autorizadas en el trafico nacional e internacional y los pesos maximos
autorizados en el trafico internacional, por la Orden PRA/499/2017, de 1 de junio, por la que se
modifica el anexo IX del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por el Real Decreto
2822/1998, de 23 de diciembre, se introduce en Espafia la definicibn comunitaria de «Transporte
Intermodal». Ante los problemas de interpretacién de lo recogido en la orden, el Director General
de Trafico ha firmado el 22 de mayo de 2020, la Instruccién 20/TV-116.

A. Operacion de transporte Intermodal

Segun la Orden PRA/499/2017, en el punto 1.26 del Anexo IX, del Reglamento General de
Vehiculos.

«Tendran esta consideracion:

a) las operaciones de transporte combinado definidas en el articulo 1 de la Orden de 30 de
septiembre de 1993, por la que se establecen normas especiales para determinados transportes
combinados de mercancias entre Estados miembros de la CEE, destinadas al transporte de uno o
varios contenedores o cajas moviles, con una longitud maxima total de hasta 45 pies, o

b) Las operaciones de transporte destinadas al transporte de uno o varios contenedores o0 cajas
moviles, con una longitud méaxima total de hasta 45 pies, que recurran al transporte por la via
navegable o un recorrido maritimo, siempre que el tramo por carretera inicial o final no exceda de
150 km en el territorio de la Unién.

Se podré superar la distancia indicada de 150 km con objeto de alcanzar la terminal de transporte
adecuada mas cercana para el servicio previsto, en el caso de vehiculos articulados de 5 0 6 egjes,
formados por un vehiculo motor de 2 ejes y con semirremolque de 3 ejes, 0 por un vehiculo motor
de 3 ejes y semirremolque de 2 o 3 gjes.

Para las operaciones de transporte intermodal, la terminal de transporte adecuada mas cercana que
preste un servicio podra estar situada en un Estado miembro distinto del Estado miembro en el que
el cargamento haya sido cargado o descargado.»

Ya que la Directiva traspuesta, en el Articulo 1, 2) a) Transporte Intermodal, apartado b) ii) «dispone
que los vehiculos que cumplan los criterios establecidos en el anexo |, punto 2.2.2, letras c) o d), en
caso de gue dichas distancias estén permitidas en el Estado miembro de que se trate.»

Puede existir la duda de si la inclusion de la definicion de transporte intermodal en la Orden
PRA/499/2017, tenga efectos para otorgar esa autorizacion especifica de la Directiva. Pero de lo
gue no existe duda, es que los criterios para determinar la terminal de transporte mas adecuada
ma&s cercana corresponden a la Administracion.

La limitacién de la longitud maxima total del conjunto de contenedores o cajas moviles a 45 pies, se
aplica a las dos posibilidades a) y b) incluidas. La limitacion no estaba contemplada en la Directiva
92/106/CEE del Consejo relativa al establecimiento de normas comunes para determinados
transportes combinados de mercancias entre Estados miembros, ni en la Orden de 30 de
septiembre de 1993 que traspuso esta Ultima directiva.
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De la misma forma, no se han modificado las operaciones de transporte combinado definidas en el
articulo 1, de la Orden de 30 de septiembre de 1993, aunque se incluya la limitacién que la longitud
de los contenedores puede alcanzar los 45 pies.

Operacién de transporte combinado:

Ambito de aplicacion.-A efectos de lo dispuesto en esta Orden, se entiende por transportes
combinados los transportes de mercancias entre Estados miembros de la CEE en los que el
camion, el remolque, el semirremolque, con o sin tractor, la caja movil o el contenedor de 20 pies
0 mas, utilicen la carretera para la parte inicial, final o ambas del trayecto, y el ferrocarril, la via
navegable o un recorrido maritimo que exceda de 100 kilbmetros en linea recta, para la otra parte,
siempre que la parte del trayecto que se efectle por carretera lo sea:

— Bien entre el punto de carga de la mercancia y la estacion de ferrocarril mas proxima
apropiada para el embarque o entre el punto de descarga de la mercancia y la estacién de
ferrocarril mas proxima apropiada para el desembarque;

— Bien en un radio que no exceda de 150 kilémetros en linea recta a partir del puerto fluvial o
maritimo de embarque o desembarque.

Al no haberse modificado en la Orden/PRA/499/2017, las masas maximas autorizadas de la Tabla
2, en lo que respecta a la supresion de las permitidas para los vehiculos articulados de 5 0 mas
ejes en operaciones de transporte combinado, se entiende que estos transportes se mantienen y
se aflade las autorizaciones para los vehiculos articulados de mas de cinco ejes que realizan un
transporte multimodal, pero solo en las condiciones fijadas en el apartado b) del punto 1.26.

Existe una diferencia muy importante, las operaciones de transporte combinado lo son entre
Estados Miembros. No asi el segundo caso de transporte intermodal, que no presenta esa
limitacion. Tampoco estas Ultimas operaciones estan obligadas a que el trayecto maritimo sea de
al menos 100 kilébmetros.

B. Tabla 2 «Masas maximas autorizadas» del punto 2.1 del apartado 2 «Masas maximas
permitidas».

La Instruccién 20/TV-116, del Director General de Trafico, de 22 de mayo de 2020, ante la no
incorporacion del transporte intermodal en dicha tabla, dispone para ser aplicada de inmediato, que,
con respecto a las masas maximas autorizadas para los mencionados vehiculos articulados de 5 o
mas ejes, se permitira que los conjuntos formados por:

a. un vehiculo de motor con 3 ejes, con semirremolque de 2 o 3 ejes, que lleve, en
operaciones de transporte intermodal, uno o varios contenedores o cajas moviles de hasta
una longitud maxima total de 45 pies, pueda llegar hasta las 44 toneladas de masa maxima
de conjunto.

y

b. un vehiculo de motor con 2 ejes, con semirremolque de 3 ejes, que lleve, en operaciones
de transporte intermodal, uno o varios contenedores o cajas moéviles de hasta una longitud
maxima total de 45 pies, pueda llegar hasta las 42 toneladas de masa maxima de conjunto.»
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El texto de la Instruccién ha de aplicarse de acuerdo al punto 1.26 de la Orden PRA/499/2017. Es
decir, las operaciones de transporte combinado solo se modifican para permitir que la longitud
méaxima de los contenedores a transportar no exceda de 45 pies.

No obstante, para facilitar la comprensién de las operaciones, teniendo en cuenta la correccion
proporcionada en la Instruccion 20/TV-116, las masas méaximas permitidas de los vehiculos
articulados de 5 o0 mas ejes, serian:

Vehiculos articulados de 5 0 mas ejes

VEHICULO Toneladas MMA
Vehiculo de motor con 2 ejes y con semirremolque de 3 ejes. 40
Vehiculo de motor con 3 ejes y con semirremolque de 2 o 3 gjes. 40

Vehiculo de motor con 2 ejes, con semirremolque de 3 ejes, que
lleve, en operaciones de transporte intermodal, uno o varios

contenedores o cajas moviles de hasta una longitud maxima total 42
de 45 pies.

Vehiculo de motor con 3 ejes, con semirremolque de 2 o 3 gjes,

gue lleve, en operaciones de transporte intermodal, uno o varios 44

contenedores o cajas moviles de hasta una longitud maxima total
de 45 pies.

NOTA: el “transporte intermodal” incluye los apartados a) y b) del punto 1.26

B. DIFERENCIAS Y DISTINCION DE LOS CASOS EN LA PRACTICA

B.1 Principios incluidos en la Directiva

En un contexto en el que, los pesos maximos de los vehiculos de transporte de mercancias
permitidos en el transporte por carretera, recogidos en la Directiva 96/53/CE, segin ha sido
modificada por la Directiva (UE) 2015/719, Unicamente se permite el transporte de vehiculos
articulados con peso maximo (MMA) de 40 toneladas, y en el mejor de los casos, se permite
aumentar la capacidad de carga de los vehiculos hasta las 42 o 44 toneladas, utilizando el transporte
intermodal que mediante el transporte de contenedores o cajas moéviles de hasta 45 pies. Esta
posibilidad, se ha convertido en referente para el transporte a largas distancias, que tienen el
transporte maritimo o el ferrocarril como transportes principales. Asi, el trayecto por carretera se
contempla como el modo de aporte de esos contenedores o esas cajas moviles a los anteriores.

El hecho que, tanto la Directiva como el Reglamento General de vehiculos que la traspone,
contengan la posibilidad de poder extender el radio de accién de un transporte con contenedores
de hasta 45 pies para aquellos transportes que lleguen/salgan via maritima o fluvial, es concebido
con a fin que el trayecto del transporte por carretera sea el minimo posible, flexibilizando el
transporte combinado, y facilitando la reduccién de la emision de gases efecto invernadero.

En consecuencia, no se debe extender el tramo carretero a conveniencia de las empresas, bajo la
excusa de alcanzar un supuesto mejor puerto mas adecuado.

Tanto en las definiciones de operacion de transporte combinado, como en la de transporte
intermodal, es dudosa la interpretacion de estacion de ferrocarrii mas proxima apropiada en el
primer caso y la de terminal de transporte adecuada mas cercana en el segundo.

A fin de conseguir un uso racional de las posibilidades que otorga el transporte intermodal y de
obtener un sistema que contribuya a su aplicacién coordinada en todo el territorio nacional, y en
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cumplimiento del criterio contenido en la directiva cuando establece que las superaciones de las
distancias de 150 km deben estar permitidas en el Estado miembro de que se trate [punto 2) Articulo
1, de la Directiva (UE) 2015/719], es la Administracion quién debe fijar los criterios para determinar
cudles son las terminales de intercambio de transporte mas adecuadas, teniendo también en cuenta
las inversiones realizadas, obviamente las terminales maritimas en el caso de Espafia y las
ferroviarias. Entre ellas, el criterio de eleccion debe ser la proximidad del origen de la carga a o
desde esos puertos o estaciones de ferrocatrril.

Se hace necesario evitar largos desplazamientos por carretera para alcanzar la terminal de
transbordo entre modos mas adecuada, ya que afectaria al cumplimiento de las necesidades de
reduccion de los gases de efecto invernadero. La aplicacion restrictiva de la posibilidad de extension
del trayecto por carretera mas alla de 150 kilbmetros ha de ser la nhorma a seguir. En caso de no
ser asi, el no cumplimiento de la regla general de la Directiva y del Reglamento general de vehiculos,
de un peso maximo autorizado de 40 toneladas puede pasar a ser la norma.

La administracion, y no la empresa interesada, debera valorar la interpretacion, segun cada caso,
de estas indefiniciones. Las indefiniciones a resolver son:

— Concepto de estacion de ferrocarril mas préxima adecuada:
— Concepto de terminal de transporte maritimo adecuada mas cercana para el servicio
previsto.

B.2 Criterios

Desde el punto de carga del contenedor, se elegira la instalacién de intercambio_modal mas
cercana, ya sea ferroviaria o maritima. Se minimizara el trayecto por carretera hasta la estacion de
intercambio modal.

En principio, los contenedores deberian llegar a su estacion de intercambio adecuada, nunca el
contenedor debe llegar a la terminal final maritima sobrepasando los 150 kilébmetros, si existe una
estacion de clasificacion intermedia, que permita alcanzar el puerto con un trayecto carretero menor.

La posibilidad de sobrepasar los 150 Km., no esta prevista para que la empresa decida transportar
un contenedor hasta el puerto que considere mas adecuado solo por su interés empresarial,
recorriendo el trayecto por carretera desde su almacén sin tener en cuenta la distancia. El espiritu
de la Directiva no es liberalizar estas conexiones, ya que se produciria, realmente, un aumento de
la masa maxima permitida hasta las 44 toneladas con la excusa del transporte intermodal.

En particular, se deberian tener en cuenta las siguientes relaciones:

e Existencia de una estacion ferroviaria intermedia con conexion con un puerto maritimo.
- Distancia por carretera a la estacion
- Conexiones con los puertos.
e Existencia de Puerto de contenedores
- Distancia por carretera al puerto
- Conexion con la red ferroviaria

Priorizacion de los tramos carreteros, siempre el tramo carretero mas corto:

e Tramo carretero mas corto al puerto
e Tramo carretero mas corto a la estacion ferroviaria.
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contenedores Posibilidades
A puerto de D. puerto > D. estacién
contenedores

D. puerto < D. estacién

Decision cuando es mayor la distancia a la estacién ferroviaria que al puerto

Distancia a puerto < Distancia a estacion

A puerto de
contenedores

Si margen sobre
150 Km.

A estacion ferroviaria
contenedores
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C. INSTRUCCIONES DE CONTROL DEL TRANSPORTE INTERMODAL

En un control en carretera, asi como en la comprobacion de la operaciéon en los servicios de
inspeccion de la Comunidades Autébnomas, es necesario disponer de los documentos de transporte
y para averiguar el ajuste con la normativa de una posible operacioén de transporte intermodal. En
el caso de posibles incumplimientos son imprescindibles como medios de prueba suficientes.

Documentos de transporte:

e Carta de Porte por Carretera o CMR.

e Carta de Porte Ferroviario (CIM)

e Conocimiento de Embarque Maritimo o Bill of Lading.

e Carta de Porte Aéreo (Air Way Bill) o Conocimiento de Embarque Aéreo.
e Conocimiento de Embarque Multimodal FBL (Forwarder Bill of Lading)
e Packing List.

Como documento de transporte multimodal, el Unico que existe como tal, que agrupa todos los
modos utilizados en conjunto, es el Conocimiento de Embarque Multimodal FBL (Forwarded Bill of
Lading). Se pueden encontrar operaciones que utilicen, a su vez, una combinacién de los
documentos mas sencillos.

En estas instrucciones no se va a tener en cuenta el transporte aéreo, pues no se considera en el
Reglamento General de Vehiculos ni en la Directiva. Solo se contempla el transporte intermodal
definido en el Reglamento General de Vehiculos, definido anteriormente. Las operaciones para las
gue se desarrollan estas instrucciones son:

Operacioén transporte combinado ferrocarril-carretera:

e Carta de Porte por Carretera o CMR.
o Carta de Porte Ferroviario (CIM)

Operacioén transporte intermodal transporte maritimo-carretera:

e Carta de Porte por Carretera o CMR.
e Conocimiento de Embarque Maritimo o Bill of Lading.

Operacioén transporte maritimo-ferrocarril:

e Carta de Porte Ferroviario (CIM)
e Conocimiento de Embarque Maritimo o Bill of Lading.

En el caso que el transporte se realice integramente en territorio espafiol, se utilizara el documento
e control establecido en la Orden FOM/2861/2012. Igualmente, en caso que el trayecto por carretera
se realice integramente en Espafia, se podran encontrar indistintamente cualquiera de ellos: la carta
de porte CMR o el documento de control Orden FOM (diferencia inclusion de la matricula)

CONTROL EN CARRETERA DEL TRANSPORTE INTERMODAL

Cuando se controle un vehiculo que se encuentre teéricamente realizando un transporte intermodal,
se comprobara mediante los documentos de transportes que tienen que llevarse en el vehiculo las
estaciones ferroviarias de embargue y desembargue correspondientes a un recorrido por
ferrocarril y/o los_puertos maritimos de embarque o desembargue gque correspondan a un
recorrido maritimo.
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En el caso que de esta comprobacion se deduzca que no se cumplan las condiciones obligatorias
de la Operacion de transporte intermodal definidas en el Reglamento General de Vehiculos, y en la
Orden de 30 de septiembre de 1993, en caso de realizarse un transporte combinado, nos
encontraremos con un transporte por carretera que no ha de sobrepasar una MMA determinada.

Después de pesar el vehiculo, se comprobara si el transporte se ajusta a la MMA permitida por el
Anexo IX del Reglamento General de vehiculos. Si se detecta sobrepeso ha de ser denunciado si
existe sobrepeso segun los articulos 140.23, 141.2 y 142.2 de la LOTT.

Cuando nos encontremos con un transporte, distinto del transporte por carretera, ferroviario, el
documento que se emite es la Carta de Porte CIM, que es el documento que acredita el contrato
de transporte cuando el medio utilizado es el tren y sirve como titulo de propiedad de la mercancia.
Las condiciones de utilizacion de la Carta de Porte CIM se describen en los articulos 11, 12 y13 del
apéndice B del COTIF (Convenio Internacional relativo a los Transportes Internacionales por
Ferrocarril).

El expedidor cumplimenta el CIM en el idioma del pais de origen y con traduccion al idioma del pais
de destino. El contrato de transporte quedara concluido en el momento que el ferrocarril expedidor
acepte la mercancia para transportarla y venga acompafiada de la Carta CIM.

Cuando nos encontremos con un transporte, distinto del transporte por carretera, maritimo, el
documento que se emite es conocido como “conocimiento de embargue”, en inglés “bill of lading”,
gue usualmente puede ser de dos tipos:

— Conocimiento de embarque maritimo - Bill of Lading (B/L)
— FIATA Multimodal Transport Bill of Lading (FBL)

También puede utilizarse en el transporte maritimo un documento llamado Sea Waybill (SWB),
también conocido como “Express Release Bill o Lading” o “Straight Bill of Lading”. El Sea Wayhbill
es utilizado cuando el expedidor toma la decision de liberar su control sobre la carga
inmediatamente, es decir que la mercancia puede ser entregada a la persona identificada en el
documento, sin que ésta tenga que presentar documento alguno para reclamar la carga, sino
Unicamente acreditar su identidad. Su caracteristica principal, que lo diferencia del Bill of Lading, es
no es negociable, tnicamente cumple una funcién probatoria, por lo que carece de toda cualidad
de titulo de valor.

En cualquiera de ellos, apareceran los puertos de embarque y desembarque, que nos informaran si
ese transporte maritimo va a cumplir con la regulacién del transporte intermodal. En estos casos,
los trayectos por carretera hasta el puerto de embarque y desde el puerto de desembarque no
pueden ser superiores a 150 km en linea recta, a no ser se trate del caso recogido en la definicién
de transporte multimodal del Reglamento General de vehiculos, en el que puede aceptarse en las
condiciones ya descritas, una extension de este trayecto mas alld de los 150 Km, con objeto de
alcanzar la terminal de transporte adecuada mas cercana.

En cuanto al documento de transporte del trayecto por carretera, es la carta de porte incluida en el
Convenio CMR. Este Convenio se aplica a todos los contratos de transporte publico de mercancias
por carretera en los que el lugar de carga de la mercancia y el lugar previsto para la entrega estén
situados en dos paises diferentes, si uno al menos de estos paises es firmante del Convenio.

En Anexo se adjuntan facsimiles de estos documentos con una descripcion de los conceptos y como
tiene que ser rellenados.
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CARTA DE PORTE TRANSPORTE FERROVIARIO (CIM)
Inglés: Railroad Bill of Lading
Francés: Lettre de voiture CIM

Cuando el medio de transporte utilizado es el tren, el documento que se emite es la Carta de Porte
CIM, que acredita el contrato de transporte, del que es una prueba del mismo.

Sirve como titulo de propiedad de la mercancia y estd compuesta por un juego de seis ejemplares
idénticos, con las siquientes funciones cada uno de ellos:

1. Original. Se entrega al destinatario, junto con la mercancia.

2. Hoja de ruta. Se registran en ella todos los gastos y cargos. Acompafia a la mercancia durante
todo el trayecto y queda en poder de la estacién de destino.

3. Duplicado de la Hoja de Ruta. Queda en poder del primer ferrocarril.

4. Duplicado de la Carta de Porte CIM. Se entrega al expedidor, una vez que el primer ferrocarril
haya aceptado el envio.

5. Matriz de la expedicion. Queda en poder del primer ferrocarril.
6. Para régimen interior del primer ferrocarril.

Las condiciones de utilizacion de la Carta de Porte CIM se describe en los articulos 11, 12 y13 del
apéndice B del COTIF. Estas son:

Ha de ser rellenado por el expedidor.
Ha de estar redactado en el idioma del pais de origen, con una traduccion al del pais de destino.

El contrato de transporte queda concluido desde el momento en que el ferrocarril expedidor acepta
para su transporte la mercancia acompafiada de su Carta de Porte CIM.

Una Carta de Porte para cada remesa.
Las mercancias amparadas por una misma Carta de Porte deberan ir en un solo vagon.
A. Emisores competentes
Estacién Emisora de la Mercancia bajo la aceptacién de la Receptora
En la Carta de Porte han de registrarse:
a) Fecha.
b) Nombre de la primera estacion.
c) Nombre de la estacion de destino.
d) Ruta a seguir, en el caso de que el expedidor desee alguna en especial.

e) Nombre y direccién del expedidor.
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f) Nombre y direccion del destinatario.

g) Descripcion de la mercancia. Peligrosidad en su caso.
h) Peso bruto de la misma.

i) Nimero de bultos y tipo de embalaje.

j) NUmero de vagon.

k) Relacion de documentos suplementarios (Certificados de peso, calidad,
fitosanitarios, aduaneros, etc.)

[) Detalle de gastos incurridos con motivos del transporte.

B. Cumplimentacién carta de Porte CIM:

a) Expedidor (Casilla 1): debe figurar una persona fisica o juridica. Puede ser un transitario por
cuenta de su principal cargador.

b) Destinatario (Casilla 4): debe figurar una sola persona fisica o juridica, no aceptandose
expresiones del tipo "a la orden de " o similares.

c) Denominacion de la mercancia (Casilla 21): descrita de acuerdo con el nombre que figure en
la tarifa. Se complementara con indicaciones de peso, nimero de bultos y descripcién del embalaje.

d) Prescripcion de franqueo (Casilla 20): donde se indica qué gastos corren por cuenta del
expedidor y cudles por la del destinatario. Admite las siguientes formulas (referidas al expedidor):

Franco de porte: cuando sélo paga el transporte.

Franco de porte, comprendido...: cuando paga el transporte y otros gastos, en general
accesorios, que debe designar exactamente.

Franco de porte hasta X (designando X nominalmente el punto en que tenga lugar la
soldadura de las tarifas de los paises limitrofes): paga el transporte hasta X.

Franco de porte, comprendido... hasta X: si toma a su cargo otros gastos ademas del precio
del transporte hasta X.

Franco de todos gastos: si toma a su cargo todos los gastos. Franco por: si toma a su cargo
una cantidad determinada.

10
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CARTA DE PORTE TRANSPORTE MARITIMO

Inglés: Marine/Ocean Bill of Lading

Francés: Connaissement Maritime/Lettre d’embarquement maritime.
Finalidad

El objetivo es acreditar que las mercancias se han recibido a bordo del buque, es prueba de la
existencia del Contrato de Transporte y de la titularidad de la propiedad de la carga, a favor de su
legitimo tenedor y mediante el cual, y exclusivamente se tiene derecho a recibir en el puerto de
destino la mercancia, en el estado y cantidad que fue embarcada.

Un BL maritimo (u oceanico) es un documento de transporte puerto a puerto.

En el conocimiento de embarque se plasma las condiciones de todo contrato de transporte maritimo
de mercancias. Cumple una triple funcion:

12 Recibo de las mercancias embarcadas y certificado del estado en que éstas se encuentran.
22 Prueba del contrato de transporte, cuyas condiciones suelen figurar al dorso.

32 Documento acreditativo de la propiedad de la mercancia transportada, negociable y admitido por
los bancos en los créditos documentarios como representacion de las mercancias.

Emisores competentes

a) El transportista,

b) un agente designado por el transportista designado,
c) el capitan, o bien

d) un agente designado por el capitan.
Cumplimentacién

Se definen las casillas importantes para el transporte de dos ejemplos de Bill of Lading que se
adjuntan.

1. Shipper
Nombre/direccion del cargador (normalmente es el propio exportador)
2. Consignee

Nombre/direccion del consignatario de la mercancia (normalmente el importador, a no ser que el
crédito documentario indique otra cosa).

A todos los efectos el titular de la mercancia.
3. Notify address

Nombre/direccion de la parte a notificar (referido a quién se debe notificar la llegada del buque al
puerto de destino).

4, Vessel

Nombre del barco
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5. Port of loading
Puerto de carga

6. Port of discharge
Puerto de descarga
7. Place of delivery

Localidad de entrega de la mercancia cuando la condicién de flete es puerta a puerta (house to
house)

8. Pre-carriage by

Se refiere al medio de transporte utilizado en el transporte interior (normalmente el camion) si la
condicién de flete es puerta a puerta (house to house)

8. Place of receipt

Localidad donde se produce la carga al medio de transporte interior
9. Place and date of issue

Localidad y fecha de embarque

10. Signature

Firma del transportista (Consignatario del buque o transitario)

13
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BILL OF LADING
Shipper (Complete name and address) BAL No.
1
Consignee (Compiete name and address)
2
Notity (Comglete neme and address) Shipped on board in apparent good order and condrtion, unless
otherwise stated on the face hereof, the number of packages shown
in Camier's Receipt box, said to contain the goods descrided in the
3 furrished by Merchant (contents. weight and
unknown 1o Carner) and to be discharged at the port of discharge or

and to be delvered in the lke good crder and condtion at the
Precamiage by Pioce of recopA by pro-carter mmmmammwmm

provisions Lading.
In accopting ths Bill of Lading the Merchant expressly accepts and
agr »uummmmmmm

Vessel Port of Ioading d or as fully as  they were 3l signed
by the Merchant
4 5 One original B4 of Lading must by surrendered duly endorsed in
N mhhmdocﬁ‘a:nfymo' o
Post of Glachenge Place of ulimate delivery by on-carmer | | A NG STATED BELOW HAVE BEEN SIGNED, ALL OF THIS
TENOR AND DATE ONE OF WHICH BEING ACCOMPLISHED
6 7 THE OTHERS TO STAND VOID,

\M
%y

CARRIER'S RECEIPT PARTICULARS FURNISHED BY THE MERCHANT
“FREIGHT & CHARGES | Revenue Tons Rate Per Collect

Extra charges for decared value Tott
O VALUE Freght payable at Place and date of issue

Number of onginal Bs/L Signed for the mastor

10
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Page 1
Shipper (full style and address) BIMCO LINER BILL OF LADING
CODE NAME: “CONLINEBILL 2000”
1 Amended January 1950; August 1952; January 1873;
July 1974: August 1976: January 1978: November 2000,
Consignee (full style and address) or Order BIL No. Reference No.
2 Vessel
4
Notify Party (full style and address) Port of loading 5
3 Port of discharge

SHIPPED on board in apparent good order and condition (unless otherwise stated | Total number of Containers/Packages or Units received by the Carrier

herein) the total number of Containers/Packages or Units indicated in the Box
opposite entitled “Total number of Containers/Packages or Unils received by the
Carrier” and the cargo as specified above, weight, measure, marks, numbers, | Shipper's declared value Dedlared value charge
quality, contents and value unknown, for camiage to the Port of discharge or so
near thereunto as the vessel may safely get and lie always afloat, to be delivered
in the like good order and condition at the Port of discharge unto the lawful holder | Freight details and charges
of the Bill of Lading, on payment of freight as indicated to the right plus other
charges incurred in accordance with the provisions contained in this Bill of Lading.
In accepting this Bill of Lading the Merchant® expressly accepts and agrees to all
its stipulations on both Page 1 and Page 2, whether written, printed, stamped or
otherwise incorporated, as fully as if they were all signed by the Merchant.

One onginal Bill of Lading must be surrendered duly endorsed in exchange for the
cargo or delivery order, whereupon all other Bills of Lading to be void.

IN WITNESS whereof the Carrier, Master or their Agent has signed the number of
original Bills of Lading stated below right, all of this tenor and dalte.

Carrier's name/principal place of business Date shipped on board Place and date of issue 9
Number of onginal Bills of Lading
Pre-camage by**
g | Signature Place of receipt by pre-carrier™
P Camer 8
or, for the Camer
10
as Master
(Master's name/signature) Place of delivery by on-camer**
3‘ . as Agents 7
H (Agent's name/signature)

*As defined hersinafter (01 11
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Sea Waybill (SWB). Documento alternativo al conocimiento de embarqgue.

NHon Negotiable Sea Waybill

H T, tan A e Eall of Lam!ing raarmioes]
[ e
FCOr ey ion | AT, B aEs, e el anahoe) FLATTE [ OO T e
by penTy (e, ki, b mibsoedg | FbEFa T Gy T IR S R
Er-:.n.-;-l.r' 'ﬁ:ldrnpl
W Erfetelal v 0 T 4 Far o WDl 5
[P0, O T sctoa e F il Pl 0] Chlrete'y ey DDl T
Wi gred moembers, Smrmpred ol 12 |H|.lrrl-'rd rd ot I 7 dorrpioe of g Lo wemghl LIl et ]
{Carpa el T B S N T SRR T G Fata Pl P Canll
E'r-uﬂnpﬁ--l A TR
e ol ofgral B o Lty e S T T L P ey P —
[Faotra] 507 COmogn 18 AL |5 B0 g0 ol L s Tl TR, T ey s
T QOO D30 el i T B00rel PATLCU S
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SEA WAYBILL

%) EVERGREEN LINE ot 3858 2sLe

&,
e"“e A Joint Service Agreement
(2) Shipper / Exporter (5) Document No.
- e e TRl W, ™M » = . -
L3
w": .- .- _:‘. - (6) Export References
LT T A, 1

(3) Consignee(complete name and address) (7) Forwarding Agent-References
INTERNATIONAL CARGO EXPRESS PTY
LIMITED (BRISBANE)
UNIT 789 KINGSFORD SMITH DRIVE 2
EAGLE ﬁ'ARM QLD 4009 ABN

NUMBER
54003500347 TEL: +61 _;07) 36381300
FAX: +61 (07) 3868 17

{4) Notify Party (complete name and address) (8) Point and Country of Origin (for the Merchant's reference only)
INTERNATIONAL CARGO EXPRESS PTY
I],:].I:\[II:?':]IE'TED (%g E%gg)SFORD SMITH DRIVE 3 @ (9) Also Notify Party (complete name and address)

FARM QLD 40 N NUMBER
54603500547 TEL: 261 _507) 36361300,
FAX: +61 (07) 3868 1776 @v

oL

{12) Pre-carriage by gs Y?ceiptmate This Sea Waybill s 1s5ued af fhe requesi and for fhe convenience of the Merchant. buf is neverineless

subject to the terms and conditions of the Carrier s standard Jong form Bill of Lading for this trade
which may be viewed online at [http:/iwww.evergreen-line.com] or 2 copy obtained from the Carrier
or its agents

1 n Vess: No, di Ny (10) Onward Inland Routing/Export Instructions (which are contracted separately by
( W x LY L2 4 4 (Wﬁ? g 5 Merchants entirely for their own account and risk)
'BR 6 BRT SHANE 7

SN
] Ve : Particulars furnished by the Merchant
T e e A (20) escription of Goods T
CONTAINER NO./SEALE%. 136.0000 CBM
16,250.000 KGS
- 89871/40H/EMCWFW1758/ | 334 ROLS 5250.000 8.0000 CBM (HI-CUBE)
& s 70795/40H/EM¢:WS’W)2{32gl/i 442 ROLS 11000.00 8.0000 CBM (HI-CUBE)
N/M REPROCESSED SPON! Y
* THE -‘~' GE OF BILL OF LADING SEE ATTACHED LIST *
TOTAL ‘NUMBER OF ATTACHED 1 PAGE
! EAN FREIGHT PREPAID" @
SHIPPER'S LOAD & COUNT
776 ROLLS
2 [T MM, ences THO (2) CONTAINERS ONLY 7@
(IN WORDS) D
(24) FREIGHT & CHARGES Revenue Tons Rate Per |Prepaid @IIEC!
@b
2
(25) B/L NO. (27![Number of Original B(s)/L é Pre ald at (30) Collect at
ﬁ(‘v » L' (0) NZHEN, CHINA
IIIIIIIIIIII T |I || Il] SHENZHEN, CHINE ave.14,20 g | [T ——
- ’
E2(:ervu:eT pe/Mode E Laden on Board
£°070  EEE Rué 14 2019
ERE: | e .Lﬂ- " H
P
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CONVENIO CMR
Finalidad

El contrato de transporte internacional de mercancias por carretera viene regulado en el Convenio
CMR, suscrito en Ginebra el 19 de mayo de 1.956 y ratificado por Espafia en 1.974.

Este Convenio se aplica a todos los contratos de transporte publico de mercancias por carretera en
los que el lugar de carga de la mercancia y el lugar previsto para la entrega estén situados en dos
paises diferentes, si uno al menos de estos paises es firmante del Convenio.

Estan excluidos de su aplicacién los siguientes:
1. Transportes postales internacionales.

2. Transportes funerarios.

3. Transportes de mudanzas.

Carta de porte CMR:

El Convenio CMR de 19 de mayo de 1956 no contiene un modelo de carta de porte, ni previsiones
sobre la forma, tamafio o aspecto fisico del documento. Es de libre edicidon, definiendo anicamente
el conjunto de datos e indicaciones que tiene que incluir en el documento que se emita, en cualquier
clase de papel y formato.

En base al contenido del Convenio, la IRU, por simples razones de comodidad y uniformidad,
establecid, en 1976, un modelo impreso que cumple las exigencias juridicas del Convenio CMR.

Este documento, en tamafio DIN A-4 es hoy de uso comun, contiene frases de insercidon necesaria
o estipulaciones de insercién posible. La carta de porte del modelo IRU es un cuadernillo con cuatro
ejemplares iguales, impresos cada uno en un color: rojo (para el remitente), azul (para el
destinatario), verde (para el transportista) y negro (idem, con fines administrativos).

Ademas, dicho modelo estéa dividido en casillas numeradas del 1 al 24, lo cual facilita la ubicacién
mas adecuada o la localizacion rapida de un dato concreto en la hoja, la posible cumplimentacion
por medios mecanicos, etc.

La IRU ha elaborado otro modelo en el afio 2007, que es mas completo, aunque es el modelo de
1976 el de mas amplia utilizacion.

Estos cuatro ejemplares, son firmados por el remitente y el transportista. El destino de cada
ejemplar, es el siguiente:

1. El primer ejemplar, rojo, se queda en poder del remitente.

2. El segundo, verde, acompafiara a las mercancias.

3. El tercero, azul, quedara en poder del destinatario.

4. El cuarto, negro, debe ser devuelto al remitente una vez firmado y sellado por el destinatario.

Si la mercancia se transporta en mas de un vehiculo, o se trata de varias mercancias diferentes, el
transportista tiene derecho a exigir tantas cartas de porte como vehiculos utilice o lotes de
mercancia transporte.

18
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En la carta de porte se haran constar una serie de indicaciones tales como: Lugar y fecha de su
redaccion. Nombre y domicilio del remitente. Nombre y domicilio del transportista. Lugar y fecha de
carga y lugar previsto de entrega. Nombre y domicilio del destinatario. Nimero de paquetes e
identificacion de los mismos. Cantidad transportada. Precio y gastos del transporte, etc.

Es necesario que se expida una carta de porte CMR por cada expedicién que integre el vehiculo,
permitiéndose una sola carta de porte CMR si la carga se ha realizado en régimen completo.

En cuanto a créditos documentarios, esta regulado en el art. 28 de la Publicacion 600 de la CCl,
Relativa a las Reglas y Usos Uniformes.

Emisores competentes

El Convenio CMR establece que cualquiera de las partes podra aportarlo, es decir Porteador
(transportista 0 su agente) o expedidor (normalmente vendedor).

Contenido
Casilla 1. Remitente

El remitente, como parte del contrato de transporte junto al transportista, es quien le entrega las
mercancias en origen.

Casilla 2. Destinatario

Datos de la empresa a la que el transportista debe entregar en destino las mercancias (suele
tratarse del comprador de las mercancias en el contrato de compraventa).

Casilla 3. Lugar de entrega de la mercancia

Lugar en que el transportista debe entregar las mercancias en destino (suele coincidir con el
domicilio del destinatario).

Casilla 4. Lugar y fecha de carga de la mercancia.

Ambas hacen referencia al lugar donde se produce la carga, asi como la fecha de la misma (suele
coincidir con el domicilio del remitente)

Casilla 5. Documentos anexos.

Casilla reservada para listar los documentos que se anexan con la mercancia o que viajan en la
valija del vehiculo. Es habitual que se adjunten factura, lista de contenido (packing list), certificados
de origen y documentos aduaneros, fitosanitarios, etc.

Casilla 6. Marcas y numero.

El remitente debe identificar todos estos datos del envio. Es habitual indicar las marcas comerciales
que lo identifican y que se observan en el embalaje; el nimero de bultos y el modo de embalaje y
una descripcion suficiente e identificativa de la mercancia. Si es mercancia peligrosa, debe
detallarse segun las indicaciones del Acuerdo Europeo relativo al Transporte Internacional de
Mercancias Peligrosas por Carretera (ADR), que regula este tipo de transporte.

Casilla 7. N° de bultos.
Hace referencia al nUmero de cajas, bidones, etc. Se debe considerar al pallet como una unidad,

por lo que, si en un pallet se cargan 100 cajas, se considera como un Unico bulto.
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Casilla 8. Clase de embalaje

Caja, bidones, pallets, etc.

Casilla 9. Naturaleza de la mercancia.
Descripcion detallada de la mercancia transportada
Casilla 10. N° Estadistico

Partida estadistica de la mercancia (cédigo arancelario de al menos 6 digitos).
Casilla 11. Peso bruto Kg.

El peso de la mercancia, incluido los embalajes.
Casilla 12. Volumen m3

Volumen en metros cubicos.

Casilla 13. Instrucciones del remitente

Casilla reservada para hacer indicar ciertas instrucciones que el remitente transmite al porteador,
siendo la mas comun “entrega de documentos contra pago de la mercancia (pagaré de importe...).

Se suelen incluir todo tipo de instrucciones relativas a aspectos como formalidades aduaneras,
prohibicién de trasbordo, seguro de las mercancias, temperatura, horas de llegada y salida de los
almacenes, registro del intercambio de los palés y, cada vez con mas frecuencia, el plazo de
transporte (a veces, se indican la fecha y el intervalo horario para entregar en destino).

Casilla 14. Forma de pago.

En funcién del Incoterm establecido el precio del transporte lo debera abonar el vendedor (porte
pagado), o el comprador (porte debido).

Casilla 15. Reembolso.

Si la entrega de la mercancia esta condicionada al pago en metéalico de una cantidad.
Casilla 16. Porteador

Datos identificativos del primer porteador de la mercancia

Casilla 17. Porteadores sucesivos.

Si hubiesen mas de un porteador, estos deberan constar con sus datos identificativos.
Casilla 18.- Reservas y observaciones del porteador.

Si en el momento de la carga y estiba en el vehiculo, el porteador observara algun dafio aparente
en la mercancia, éste debera hacerlo constar en esta casilla, a efectos de limitar su responsabilidad
por dafios.

Casilla 19. Estipulaciones particulares.

Hace referencia a estipulaciones particulares sobre la mercancia, lo que puede limitar, por ejemplo,
la velocidad para no dafiarla.
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Casilla 20. A pagar

Hace constar el precio del transporte y los gastos de manipulacion (no es una casilla que
habitualmente se cumplimente, a no ser que las condiciones del Crédito Documentario asi lo
establezcan.

Casilla 21. Formalizado en

Lugar donde se formaliza la carta de porte CMR

Casilla 22. Firma y sello del remitente.

Estos datos deben ser cumplimentados una vez se ha realizado la carga al vehiculo
Casilla 23. Firma y sello del transportista.

Identificacién del transportista

Casilla 24. Firma y sello del destinatario o consignatario.

Hace referencia a la identificacion del destinatario de la mercancia, siendo la prueba documental de
la salida efectiva del territorio fiscal, a efectos de la exencion del IVA en las ventas exteriores.
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Modelo CMR de 1976

1. Remitente (nombre, domicilio, pais) CARTA DE PORTE INTERNACIONAL Fae ‘E“f"l“j:";‘mﬁt“;;“g:i‘u"‘:;‘;:h‘;‘;g
Expéditeur (nom, adresse, pays) LETTRE DE VOITURE INTERNATIONALE Contrato de Trunsporte Intermacianal de
Sender (name, adress, country) INTERNATIONAL CONSIGNMENT NOTE Mcrcancias por Caneiera (CMR)
Ce transporl est soumis, nanabalant foute This carriage is subjoet, notwithstanding any
clause contraire i la Conventian relative elause to the somtrary. to the Convention
au contrat de transport international on the Contract for the International Carriage
de marchandises par route (CHR) of gaods by road {CMR).
2. Destinatario (nombre, domicilio, pais) 16. Porteador (nombre de la empresa, domicilio, pais)
Destinatairc (nom, adressc, pays) Transporteur (hom, adresse, pays)
Consignee (name, address, country) Carrier (name, address, country)
u
5
E
= 2 3. Lugar de entrega de la mercancia (localidad, pais) 17. Porteadores sucesivos (nembre, domicilio, pais)
E g Lieu prévu pour la livraison de la marchandise (lieu, pays) Transporteurs successifs (nom, adresse, pays)
% B Place of delivery of the goods (place, country) Successive carriers (name, address, country) e m
= ] a2~ =
E 2 2% s
s & c &8
O oo
= 5B z26&
.2 2 o 3
-l BE s
£3% Eg
BE2% gE
-] . Lugar y fecha de la toma en carga de la mercancia (localidad, pais, fecha . Reservas y observaciones del porteador a e
3 4. Ly fecha de la & del localidad, feck 18. R b: del portead.
© < ; Lieu et date de la prise en charge de la marchandise (lieu, pays, date) Reéserves et observations du transporteur =g
B B lace and dale of taking over the goods {place, country, date “arrier's reservations and observations 2
] @ Pl d date of taking he goods (pl. try, dat C I d ob: g e
22 -]
£=2 B3
Ed= £
B ed
2ECE R
Eg 2 ‘ g
g = 5 5. Documentos adjuntos =
85 = Documents annexés &g
D58 Documents attached o
o ° & £
oS 8w g
Ts3 g2 a
pEE 58—
£2 8 B
€% E 509
£ - o B - 7o ot - 53 o o
El g H 6, Marcas y nimeros 7. N.° de bultos 8. Modo de embalaje 9. Naturaleza de ]a mercancia 10. N.° estadistico 11. Peso bruto, kg 12. Volumen m =85
P& o Marques et uméros  Nombre de colis Mode d'emballage Nature de la marchandise No statistique Poids brut, kg Cubage m’ 2 58
g8z Marks and Nos Number of packages ~ Method of packing ~ Nature of the goods Statistical number Gross weight in kg Volume in m* 25§
g3 8 a
PR g€ad
= A 35z
E
]
N 2 =
] e
+ % B o
a g2 &
~e 3
ES Y
a2 £
I8
s dg
<z Clase Nimero Letra Eg |
B 5. | Classe  Chiffre Lettre  (ADR*) ERERd
2 w2 Class Number Letter L=
as 3 &Ea
= ES oo g
=1 = T 0 B a
83535 13, Instrucciones del remitente 19. Estipulaciones particulares § g
fakaken Instructions de 'expéditeur Conventions particuliéres g0
Sender's Instructions Special agreements = g Ed
= S
' E™a
- &=
e l9
& B
o E R
35 20. A pagar por Remitente Moneda Consignatario i‘a
< A payer par Expéditeur Monnaie Destinataire RS
2. <z B
H To be paid by Sender Currency Consignee ~§ E
] Precio del transporte -
= Prix du transport o 5 %
& 3 Carriage charges EES
2% Descuentos B
53 P 5o
R Réductions - = E
g% 2 Deductions g
Lgk 14, Forma de pago Neto/Solde/Balance =
=g —: Prescriptions d'affranchissement Suplementos B
w 2 A . .
253 Instructions as to payment for carriage Suppléments. X
= éﬂ; Supplem, charges
238§ Otros cargos
523 Porte pagado / Franco / Cammiage paid Frais accessoires  +
ESE 3
Pl Porte debido / Non franco / Carriage forward Other charges
TOTAL
21. Formalizado en a
Etablic & Ie 15. Reembolso a cobrar en destino/ Remboursement / Cash on delivery
Established in on
22, 23 24. Mercancias recibidas
Marchandises recues / Goods received
Lugar a
Lieu le
Place on
. y Firma y sello del porteador
Firma y sello del remitente ; i i
- = . G Signature et imbre du transporteur Firma y sello del destinatario
Signature et timbre de I'expéditeur B . . . e
B . Signature and stamp of the carrier Signature et timbre du destinataire
Signature and stamp of the sender i :
2 and stamp of the

Mas abajo se presenta el facsimil del modelo utilizado tanto para transporte nacional (Orden
FOM/2861/2012) como internacional.
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Facsimil de modelo CMR utilizado en la actualidad.

Utilizado tanto en transporte internacional como en nacional segin Orden FOM/2861/2012.

Ejemplar para el porteador - Exemplaire du transporteur D C.M.R. —— D DOCUMENTO DE CONTROL

Copy for carrier DOCUMENTO DE CONTROL (0. FOM/2861/2012 - BOE 05/07/2013)
1 Remitente fombre, domiciio, pas) - Expéditewr fnom, adresse, pays) - Sender name, address, country) W Estotransporte quoda sametido, o obstarto Esto transpore Guada somotido, no obstanto Z
i S a toda cliusula contraria, df Convenio sobre a toda cliumils cortrada, o Convenio sokxo ol [}
g 2= o Contrato de Transporte liternacional de Contrato de trarsportes, tegin la nomna del
$ é g Marcancias por Cametera (CMR). B.0.E. 07/07/2013 - O.FOM/2861/2012.
529
T D DOGUMENTO DE CONTROL
g3
8o Co Fanport et soumia, mon cbutinttoute clarse This carmiage i bt notwithstandig any clause
gg contraire & s Corvention rdative i contt de traeport 0 e contrarg 1 the Cawention on the Contract for
5 inematons de mechandises par oute the temationd 1 0ad (CMR).
2 Consi 0 fromibro, damicio, paig) - Destinataire pom, adresse, pays) - Consignos {name, addross, courtry) L a s R, s Cosein of g8 by soad M
16 Porteador (nombre, domiclio, pais) - Transporeur nom, adresse, pays - Camer name, address, country

3 Lugar deentroga de lamercancia (lugar, pais) - Licu préw pourla liwraison de la merchandise (lou, payy
try)

5 Place of defivary of the goods {pace, coun
g 17 Portoadares sucesivos fombre, damiclo, pais) - Transportowr sucoss®s from, adresse, payy
g‘ Successive camiers {nama, address, country)
@
2y oo
§ aE gog
B8 | 4 Lowrytochadecanade mercarciapugar pis focha) gz
T'Eg Uwam(edehpés_ummnedchmmmsc(bm. pays, date) 2
85% Piaceand date of takingover of goods (place, country, date) 17Bis  Referoncia Transportsta MATRICULA 2 gg
g; Vehiculo Remalqueo Semiremolqua § §
= Distancia K. i
i3 - 4 H
§§é 5 Documentos anexos - Documents annexés - Atached documents 18 ¥ v/ R ¢ §§
< A ke . X
B8 E El transportista no se responsabiliza de los perjuicios sufridos en la mercancia §§
- 3% por exceso de carga, mal acondicionamiento o embalaje incorrecto, siendo ..g
&3 responsabilidad del cargador asi como las multas por exceso de peso. gg z
85 2
£8 = Marcasy nimens Namer de bultos Clase de embalaje dela i Ne Peso bruto ka. Volumen m® §‘ g g
‘Eg 6 Mamgueset numéros 7 Nombredecalis 8 Modedembalage 9 Nature de la merchandise 10 N statstque 11 Poids brut, kg. 12 Cubagem® »_E 2
g 8 Marks and numbers Number of packages Type ofpackage Nature of goods. Statistical number Gross weightin kg, Volume inm* g 8%
4 3
£ §, EEES
ag g3v
ES
832 28
!
3 T H
- 2
N e
+
@ Chd
B4 aag
£33
g 3
g
g5
- 0 CARGADOS POR B FEMTENTE FENESAS ALREMTENTE NO DEVUELTOS. A FECOGER 3 ﬂ'_
g g 5 A NONRENDUES A FEPRENDRE OONTROLIA Ed-33
5.2 [s1] o 1
21§ g4
[§:3- (ADRY) __ CLASE gg
Classe Chiffre Lettre =
g -g Class Number Letter (ADRY) Do 108 snaios vl %%c
v |13 del remitente /. de / Sender's 19 i i i 1C i iculams /. :%2—
o g3
= La duracién de este transporte estara sujeta a las normas establecidas en cada | ~ 35'
° pais en el acuerdo europeo sobre las condiciones de trabajo. 3%
§ Cuando las mercancias sean cargas combinadas, con diferencia de grados, el Te
‘g transportista no se hara cargo de los desperfectos de la mercancia, por la §§
‘§ ] imposibilidad del mantenimiento de los grados de origen. §
38_,, Las partes intervinientes en este contrato con renuncia de su propio fuero, y g
-t § para la resolucién de cuantas cuestiones o controversias pudieran derivarse de 5
‘2 g este contrato, se someten exp teala D ia de la junta arbitral del § g
284 transporte de esta provincia. Incluso en controversias que excedan de 3.000 euros. s
gﬂ 20 Apagar por; Ramitonte Moneda Consignatario
23 To bo paid by: Sondor's Currency Consignea
3 o Precio del transporte:
5 i Cariage Chargés:
5 a Descuentos: i
2 E b Deductones:
<<E Liquido / Balance:
Suplementos:
Supplem, Charges:
Gastos +
14 Fomade pago / Prescriptions d'affranchissement / Form of payment O panaea:
Porte pagado / Franco / Camiage paid TOTAL:
Porte debido / Noa franco / Cariage owed 15 F 7 / Cashon delivery
Fomalizadoen a
21 Establiea ke 20
Established in on
Recibo de mercancia/ Merchandise recues /
2 3 % Goods recened.
Lugar a
Lieu e 20
Plxe o
Firma ysellode! remitente Firmay sello deltransportista Firmay sellodelconsignatado
Signature ettimbre de lexpediteur Signature et timbre du transporteur Signature et timbre du destinataire
Signature and stamp of the sender Signature andstamp of the carrier Si of th o
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Carta de Porte para el Transporte nacional.

Regulada en la Orden FOM/2861/2012, no presenta un modelo de carta de porte. El documento,
por tanto, es de libre edicion, pudiéndose utilizar el anterior de CMR. Lo Unico obligatorio son los
datos que ha de contener.

Ejemplos modelos

DOCUMENTO DE CONTROLADMINISTRATIVO PARA LA REALIZACION DE
TRANSPORTE PUBLICO DE MERCANCIAS POR CARRETERA

(Orden FOM/2851/2012, BOEnT 5, 0a 5 de enero de 2013)

DATOS DELCARGADOR CONTRACTUAL (Cargasor sfectivou otro cparador que contrate el transporte
o intermedies en su contratacion)

Art62)

Nombre o denominacion social:

NIF:

Domidilio:

Observacionas del cargacor:

DATOS DEL TRANSPORTISTA EFECTIVO (Titular de |3 autorizacion de transpecte)
Art.6b)

Nombre © denominacion social:

NIF;

Observaciones del transportista:

LUGAR DE ORIGEN A 6¢) J LUGAR DE DESTINO Ar.6¢)

DATOS DE LA MERCANCIA:

Art. 6d)

NATURALEZA: | PESO:
FECHA DEL ENVIO:
Art.6e)
MATRICULAS DE LOS VEHICULOS QUE INTERVIENE EN EL TRANSPORTE
Art. &M

Vehiculo tractor: | Remolgue o semirremolque:
En caso de cambio de vehiculo indicar matriculas de otros vehiculos:

Vehiculo tractor Remolgue o sémirremolgue
Vehiculo tractor: Remoique 0 semirremolque

OTRA INFORMACION NO OBLIGATORIA:

DESTINATARIO O CONSIGNATARIO:
Nombre o denominacion social.
NIF:
Domidifio:
Firma delcargador Firma del transportista,
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DOCUMENTO DE CONTROL DE LOS ENVIOS DE
TRANSPORTE PUBLICO DE MERCANCIAS

DOCUMENTO DE CONTROL: Orden FO! de 13 de dici (BOE 5 d de 2013), que deroga la orden FOM 238/2003
CARTA DE PORTE NACIONAL
4 [ Remitente (nombre, CIF, domicilio, pais) Operador de transporte (nombre, CIF, domicilio, pais)

[ cargador Contractual (nombre, domicilio y CIF o DNI)

oN

2c io (nombre, CIF, domicilio, pais) 16 Porteador (nombre, CIF, domicilio, pais)

3 Lugar de entrega de la mercancia (lugar, pais) Vehiculo

17 Porteadores sucesivos (nombre, CIF, domicilio, pais)

4 Lugary fecha de carga de la mercancia (lugar, pais, fecha)

18 Reservas y observaciones del porteador

5 Documentos anexos LAS PARTES INTERVINIENTES EN ESTE CONTRATO CON RENUNCIA

A SU PROPIO FUERO, SE SOMETEN EXPRESAMENTE A LA JUNTA

ARBITRAL DEL TRANSPORTE DE ESTA PROVINCIA CUALQUIERA
QUE SEA LA CUANTIA DE LA CONTROVERSIA.

Los recuadros en linea gruesa deben ser rellenados por el porteador

6 Marcas y nimeros 7 Numero de bultos 8 Clasedeembalaje 9 Naturalezadelamercancia | 10 Ne.Estadistico | 11 Pesobrutokgs. | 12 volumenm?®
§
an
o
&
>
2
!
%
2
T
£
@
g
13 instrucciones del remitente 13 Estipulaciones particulares

LAS PARTES INTERVINIENTES EN ESTE CONTRATO
SE SOMETEN EXPRESAMENTE A LA JUNTA ARBITRAL
DEL TRANSPORTE DE ESTA PROVINCIA, INCLUSO EN

CONTROVERSIAS QUE EXCEDAN DE 3.000 EUROS.
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e

©

2
E

&
)
°
E 20 A pagar por: Remitente Moneda Consignatario
% Precio del transporte

a Descuentos

S

a e

8
& e Suplemerios:
% [J Porte pagado Gasios accesorios

5 [ Porte debido TOTAL:

c
% 21 Formalizado en 200 15 Reembolso
<

22 23 24 Recibo de lamercancia
Lugar a 20
Firma y sello del remitente Firma y sello del transportista Firma y sello del consignatario

Madrid, 15 de julio de 2020
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